
ВВЕДЕНИЕ
Данная инструкция кратко представляет структуру, характеристику, эксплуатацию и обслуживание погрузчика типа ZLM50E-5, и даст ссылку водителю, ремонтному персоналу и техническому администратору организации использования погрузчика.  

Конкретное описание о комплексной силовой энергии смотрит инструкцию завода-изготовителя дизеля.
Колесный погрузчик типа ZLM50E-5 непрерывно улучшится, каталог этих деталей может немного отличаться от отпускного изделия, просим обращать внимание на него при эксплуатации. Если Вам нужно покупать детали, то пишите номер, наименование и количество деталей, а также отпускной номер машины, месяц и год производства, тип двигателя во избежание неправильного отправления деталей и влияния на ремонтную работу потребителя. 

Мы искренно надеемся, что пользователи предложат нам замечания улучшения к ошибкам и недостаткам инструкции, а также качеству изделия, и вовремя письменно сообщите нам, чтобы мы улучшим качество изделия, и предложим лучшую услугу.

Данное изделие соответствует колесному погрузчику стандарта Q/CHL01.015-2010
                                                         ОАО  «ЧжанЛинь»
ОАО  «ЧжанЛинь»

Адрес: провинция Цзянсу, г. Чанчжоу, у. Чанлинь, д. 10
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декс: 213002

Теле.: 0519-86781355, 86781012

Факс: 0519-86751579

Телеграфный адрес: 2651

Выходной день: суббота и воскресение

Отдел снабжения деталей компании:

Тел: 0519-86781017, 86781019

Факс: 0519-86751647, 86752938

Обращение с призывом охрана среды 

ОАО «Чжанлинь»

Уважаемые пользователи!

   Здравствуйте!

   Благодарим Вас за использование изделия ОАО «ЧжанЛинь», наша компания прошла удостоверение системы окружающей среды IS014001 в 7-ого июня 2002 года. Мы – первая зеленая производственное предприятие в профессии механической техники Китая, пройденное данное удостоверение. Для всевозможного уменьшения влияния на окружающей среде при эксплуатации и улучшенной услуги Вам мы сердечно попросим Вас и наших ремонтных персоналов под Вашим контролем соблюдать следующие правила при эксплуатации и обслуживания изделия:

   1. В процессе эксплуатации изделия когда в изделии появится шум, сверхстандартный газовой выпуск, продолжительное черное дымление, сверхстандартное масляное потребление, а также утечка разных машинных масла и жидкостей, сразу прекратить работу, остановить машину и производить проверку, или связать с нашими ремонтным персоналом. Только после проверки и устранения неисправностей разрешать запускать машину и производить работу. Запрещается работа машины с неисправностей и усугублять неисправности. Производство работы с неисправной машиной не только утруднит ремонт и обслуживание, создает Вам ненужный экономический ущерб, но и тоже транжирить ресурс и загрязнить местный воздух, грунт.

   2. При ремонте и обслуживании изделия если нужно отпустить автомобильные жидкости как топливо, масло, гидросмеси, то собирать отработанное масло с помощью противня, нельзя прямо отпустить масло на землю, по материалам разбирать отработанные детали. Металлические отработанные детали могут регенерироваться, просим сдать их на станцию сбора; резиновые и пластмассовые детали не могут регенерироваться, просим сдать их в центр обработки опасных отходов для возвратной обработки, нельзя произвольно выбросить их и загрязнить окружающую среду. 

   Охранить окружающую среду - охранить наш очаг; защищать экологическую среду - защищать нашу жизнь. Если будем делать нашу землю как урна для мусора, то тогда наши родной очаг еще и будет чистый? Когда наши горы и земля, воды и небо постепенно стать грязными, то какую окружающую среду мы будем оставлять для наших потомков? Развитие экономики нельзя основывать на жертве окружающей среды. Мы обязаны перестроить окружающую среду, защищать ее, освоить окружающую среду с всей верой и улучшить ее, мы не имеем никаких прав нарушить ее, терзать ее. Нельзя не делать хорошо из-за маленького добра, нельзя делать плохо из-за маленьких зол Защита окружающей среды с самого собой и с самого капли воды.   

Китай. Г. Чжанчжоу. ОАО «Чжанлинь»
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Рис.0-1  схема приводной системы погрузчика ZLM50E-5
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Рис. 0-2  габаритная схема погрузчика ZLM50E-5 с схваткой   
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Рис.0-3 габаритная схема погрузчика ZLM50E-5 с ковшом
1 назначение и характеристик
1. Назначение
Колесный погрузчик ZLM50E-5 представляет собой средне-крупную, многоцелевую механическую технику, характеризующуюся высокой эффективностью работы, оборудуется ковшом-лопатой, схваткой и другими многообразными рабочими устройствами, предназначен для копания, погрузки и выгрузки, перевозки на коротких расстояниях песчаника, грунта, угля и других сыпучих товаров в объекте основного строительства, возведении и содержании дорог, предназначен для погрузки и выгрузки хлыста, древесины, штабелевания, а также вспышки, планировки площадки, подъема, буксирования, и предназначен для рудника, завода и фабрики, вокзала, порта, открытого склада, склада и других помещений.

    1.2 характеристика
Погрузчик типа ZLM50E-5 составляет носовой погрузчик, имеющий  двигатель с четырьмя колесами, шарнирную автомобильную раму, гидравлический разворот, его характеристики как следующие:

1. выбрав марочный двигатель, иметь большой запас мощности, обеспечить хорошую эксплуатационную характеристику и срок целой машины.

2.Применить гидромеханическую трансмиссию, привод с двумя мостом, редукцию ободом, приводная часть спокойная и надежная.

3. применить кроссовую узорчатую шину низкого давления с широкой базой, адгезия к земле большая, а отношение касания к земле маленькое, кроссовая характеристика и способность хождения на пути подъема сильная, можно ехать и работать на жесткой дороге.

4. шарнирная автомобильная рама, полный гидравлический разворот, маленький поворотный радиус, легкое свободное управление, безопасный и надежный, тесная структура, удобное обслуживание.

5. тормозная система – однотрубный, подъем масла воздухом, клещи-дисковый тормоз. Сила торможения большая, удобная разборка и установка, безопасная и надежная.

6. оригинальный Z-образный перекидной шатун, одиночный рычаг, рабочее устройство высокой опоры, большая капающая сила, высокая рабочая способность. 

 7. рабочее устройство использует ведущее контролирующее гидроуправление, легкое и не тратит силу.  

8. полный закрытый водительский кабинет, широкий и светлый, просторный обзор, сидение имеет хорошее качество амортизации, удобное сидение.

9.  внешний вид целой машины использует запатентованный проект с независимой интеллектуальной собственностью, соответствует международной веянии, красивый и согласующий.

2 основные технические характеристики и параметры
1 технические характеристики
Номинальная грузоподъемность                                     5t
Номинальный объем ковша                                         3m3
Минимальный диаметр защемления схватки (универсальная схватка)      φ850mm
Максимальная высота выгрузки: схватка(наклон 15o)                    3404mm
                             ковш (наклон 45o)                     3050mm
расстояние выгрузки при максимальной высоте выгрузки:

схватка                              1840mm
                             ковш                                1107mm
подъемное время стрелы                                            6.2s
спускаемое время стрелы                                            3.8s
время переднего наклонения ковша или схватки (порожняк)              1.8s
скорость машины       вперед                       назад

1 передача           0-7.05km/h                                    0-9.0km/h
2 передача           0-11.7km/h                                    0-16km/h

3 передача           0-34.6km/h                                    0-38.2km/h

Минимальный поворотный радиус ( внешняя сторона переднего колеса)                            5970mm

            (внешняя сторона ковша)                                6575mm

Максимальная способность преодоления уклона                        30o
Максимальная сила тяга                                             137kN

Сила копания                                                      160kN

2 основные размеры и вес
Длина машины:(схватка горизонтально уложена на земле)                 8246mn

              (ковш горизонтально уложен на земле)                    8200mm
Ширина машины (внешняя сторона колеса)                              2800mm
Высота машины(верх водительского кабинета)                           3500mm
Ширина ковша                                                      2946mm
Ширина схватки                                                     2100mm
Осевое расстояние                                                   3100mm
Длина между колесами                                               2200mm
Минимальное расстояние к земле(нижний шарнирный узел)               450mm
Высота центра тягового крюка                                          1105mm
Вес машины: общий вес с схваткой, полным топливом и водой               16.4(1±5%)t
с ковшом, полным топливом и водой                                     16.3(1±5%)t
3 двигатель
	Завод-изготовитель
	ОАО «Шанхайский дизельный завод»
	Вэйфанский дизельный завод

	Тип 
	G128Gle
	WD615G220

	Исполнение 
	Вертикальный, четырехтактный, прямовпрыскивающий

	Число цилиндров-диаметр цилиндра×ход(mm)
	6-135×150
	6-126×130

	Общий объем удаляемого воздуха поршня (L)
	12.88
	9.72

	Коэффициент сжатия
	17
	16

	Номинальный оборот (r/min)
	2200
	2200

	Номинальная мощность (мощность одного часа KW)
	162
	162

	Максимальный крутящий момент (N·m)
	855
	843

	Удельный расход топлива(g/KW·h)
	≤235
	≤226

	Способ запуска
	Запуск 24V
	Запуск 24V

	Вес (Kg)
	1100
	850


Примечание: по разным районам, разным требованиям пользователя при условии обеспечения характеристики целой машины можно подбирать другой двигатель для погрузчика ZLM50E-5, просим пользователя смотреть бортовую инструкцию двигателя.  
4 приводная система 
гидродинамический преобразователя момента
исполнение             однокаскадный однофазный погрузчик с тремя рабочимм колесами типа YB355-2

способ охлаждения      нагнетательно-циркулярное масляное охлаждение
масляное давление на выходе                            0.245-0.343MPa(2.5-3.5kgf/cm2)

коробка передачи
исполнение            цилиндрический, прямозубый ,параллельно-осевой, постоянно сцепляющий
передачи и передаточное число      вперед            назад

1 передача                         4.275            3.208

2  передача                        2.364            1.774

3  передача                       0.7946           0.596

Масляный насос с переменной скоростью   зубчатый насос CBGlA045 (левое вращение)

сцепление                   многоплатный, масляное охлаждение,     нагнетательно-циркулярный

рабочее давление сцепления             1.47～1.86MPa(15～19kgf/cm2)

ведущий привод переднего и заднего моста

исполнение                  первоклассная редукция гипоидного колеса 

коэффициент редукции                          4.625

качающийся угол заднего моста                   вверх150 и вниз 150
ободочный редуктор

исполнение           цилиндрический прямозубый планетарный привод

коэффициент редукции                          4.4

колесо и шина (4 колеса одинаковые) 

норма шины                                    23.5-25-16PR
давление шины                       0.274～0.294MPa(2.8-3.0kgf/cm2)

тип обода колеса                       19.50/2.5-25(TB)

5 тормозная система
Ножной тормоз

исполнение       двухтрубный, выталкивание масла воздухом, клещи – дисковый четырехколесный тормоз           

диаметр  тормозного диска                       φ470mm
тормозное давление                               0.6-0.75MPa
ручной тормоз

исполнение                  механическое управление,     центральный клещи-дисковый тормоз

диаметр  тормозного диска                                                 φ310mm
6 поворотная система
	Тип изделия
	ZLM50E-5

	исполнение
	Сенсор нагрузки шариковой рамы, полный гидравлический поворот

	Количество выпуска гидравлического дефлектора
	1000ml/r

	Тип поворотного масляного насоса
	CBGj2063/1016-XF

	Число поворотных цилиндров - диаметр цилиндра×ход
	2-φ90×400mm

	Максимальное рабочее давление
	16MPa

	Поворотный угол шариковой рамы
	Налево и направо по 380


7 рабочая гидравлическая система
	Тип изделия
	ZLM50E-5

	Исполнение 
	Пропорциональное ведущее управление

	Тип рабочего масляного насоса
	CBGj3100

	Подъемный цилиндра
	2-φ160×715mm

	Поворотный цилиндр
	1-φ180×530mm

	Рабочее давление системы
	20MPa

	Многоканальный реверсивный клапан
	гидроуправляющий многоканальный реверсивный клапан D32


8 электросистема 
Напряжение системы                    24V
аккумулятор                    двухпоследовательный, тип 6QAl95

наземление                           отрицательное

тип генератора                кремниевый выпрямительный генератор

мощность                                                                 1000W
тип стартера

мощность                                                                 7.5kW
9 объем заправки
Блок-картер двигателя                                                      42L
Топливный бак                                                            250L
Гидравлический преобразователя момента и коробка передачи                    42L                

гидросмеси                                                               180L
ведущий привод переднего и заднего моста                                    2×18L
редуктор обода                                                            4×3.0L
тормозная система                                                         4×1.5L
10 система охлаждения и отопления( по заказу)
Данная система применит систему охлаждения и сооружение теплого воздуха

Тип кондиционера:                                                       GQT-14B
Хладопроизводительность:                                                4600W
Тип компрессора:                                                        SD-508

Количество теплоснабжения:                                              5000W
Напряжение:                                                            24V.DC 

Электрическая издержка:                                                 <310W
Завод-изготовитель:             ООО Хэнань-синьсянский механическое завод «Юйсинь»
3． управляющее устройство и прибор
    До эксплуатации машины ознакомиться с положениями и назначениями управляющих устройств, приборов и индикаторов.Расположение устройств и приборов в кабинете приведено в рисунке 3-1. При работе часто посмотреть приборный щит, вовремя заметить любую ненормальную обстановку.
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Рис. 3-1   управляющие устройства и приборы в кабинете
1.выключатель рабочей лампы                 2.выключатель стеклоочистителя       3.выключатель вентилятора          4.управляющий рычаг стояночного тормоза

5.рукоятка направляющей передачи               6.рукоятка передачи скорости           7.педаль рабочего тормоза     8.руль    9.кнопка рупора       10.выключатель указателя поворота              11.масляный термометр преобразователя момента    12.манометр передачи 13.водяной термометра двигателя  14.тормозной пневмометр     15.таймер работы двигателя     16.манометр машинного масла     17.амперметр        18.указательная лампа левого поворота         19.указательная лампа стояночного тормоза       20.указательная лампа правого поворота     21.указательная лампа заряда        22.указательная лампа тормоза       23.указательная лампа низкого атмосферного давления                      24.выключатель приборного лампы

25.выключатель передней фары                     26.выключатель задней фары                27. выключатель ключевого запуска                           28.газовая педаль

29.управляющий рычаг захвата      30.управляющий рычаг проворачивания ковша     31.управляющий рычаг стрелы         32.общий выключатель источника питания

33.выключатель заглохания двигателя
1 приборы:
   Назначение и сфера применения приборов:

(1)водяной термометр двигателя:

Термометр покажет температуру выходной воды из крышки цилиндра двигателя, при нормальной работе подходящая температура составляет 60-95℃,максимальная температура не выше 95℃. Зимой при низкой температуре принять защитную меру. 

(2)таймер:

    Покажет кумулятивное рабочее время двигателя. 

(3)масляный манометр двигателя:

Покажет давление машинного масла двигателя. Нормальное рабочее давление0.16～0.29МПа(1.6～3кг/см2). При холостом ходе должно больше 0.049МПа.(0.5кг/см2). Если масляное давление ниже этого значения, то остановить двигатель и выяснить причину низкого давления, и производится регулировка и устранение.
(4) масляный термометр преобразователя момента:

Покажет температуру масла на выходе преобразователя момента, при нормальной работе подходящая температура-80-110℃, кратковременная  максимальная рабочая температура не выше 120℃. Когда температура выше нормального предела и приблизится к максимальному значению, переключить рукоятку изменения скорости в низкую передачу, и снизить оборот двигателя или остановить его, пока масляная температура не уменьшится в нормальный предел.

 (5) манометр передачи:

 Коробка передачи включит сцепление для переключения передачи с помощью масла под давлением, отделенного из маслоприемного клапана преобразователя момента, нормальное рабочее давление- 1.47～1.86МПа(15-19кг/см2), при долговременной работе давление немного снизится из-за повышения температуры масла преобразователя момента. Но минимальное эксплуатационное давление не меньше1.28МПа(13кг/см2), а то сцепление не может надежно работать.

(6) пневмометр тормоза:

Покажет давление воздуха в баллоне, его нормальное значение в пределах0.6～0.73МПа(6～7.5кг/см2). Когда атмосферное давление ниже 0.6МПа, тормоз не может надежно действовать. Поэтому когда атмосферное давление ниже 0.6МПа(6кг/см2), разрешится работа только после поднятия атмосферного давления, если давление не поднимается, то сразу остановить двигатель и проверять.

(7) амперметр:

Покажет направление тока аккумулятора, отклонение стрелки к (+) покажет заряд аккумулятора, отклонение стрелки к (-) покажет разряд аккумулятора. 

Если стрелка укажет полный разряд, то покажет заземление линии, необходимо выяснить причину и устранить ее. Если при нормальном действии двигателя амперметр постоянно укажет разряд, то проверять аккумулятор на высушивание, правильное соединение или другие причины во избежание продолжительного снижения зарядной способности аккумулятора.  

2 указательная лампа и выключатель: 

(1)указательная лампа заряда: то, что указательная лампа светится, покажет произведение зарядной работы аккумулятора.  

(2)указательная лампа ручного тормоза: когда рукоятка ручного тормоза подтянется вверх, данная лампа светится.

(3) левая, правая поворотные указательные лампы(зеленные):

Когда вперед толкать рукоятку выключателя поворотной указательной лампы, левая поворотная указательная лампа и передняя, задняя поворотные лампа в боковой стороне продолжительно светятся. Когда назад протягать рукоятку выключателя, правая поворотная указательная лампа и передняя, задняя поворотные лампы в правой стороне продолжительно светится.

(4) общий выключатель источника питания:

Главный выключатель источника питания не показан на рисунке, в целях обеспечения удобства ремонта, главный выключатель источника питания данного погрузчика устанавливается на внутренности правой задней части рамы. В соответствии с отметкой выключателя можно включать и выключать источник питания.
Примечание: в нерабочем состоянии следует отключить источник питания.
(5) ключевой запускной выключатель электрической двери: 

Как показано в рисунке 3-2 при работе вставлять ключ в выключатель электрической двери, по часовой стрелке крутить его в запускное положение, включая запускной электромотор, запустить дизель, при холодной погоде оп противочасовой стрелке крутить запускной выключатель в положение подогрева, после подогрева и входа воздуха запускать его. 
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Рис. 3-2 ключевой запускной выключатель подогрева
(6) выключатель заглохания двигателя:

Нажать выключатель, двигатель заглохнут из-за отсечения топлива.
3.3 управляющая рукоятка и педаль:
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(1) рукоятка изменения скорости: (см. рисунок 3-3) 
Рис.3-3 управляющая рукоятка изменения скорости
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    Вперед толкать рукоятку направления - машина ходит вперед

    Назад тягать рукоятку направления – машина ходит назад

    Рукоятка направления находится в среднем положении – машина остановится

Вперед толкать рукоятку скорости - первая передача

Рукоятка скорости в среднем положении - вторая передача

Назад тягать рукоятку скорости – третья передача

(2) газовая педаль:   

Управляет объемом подачи топлива в двигатель, когда освободить педаль, двигатель находится в холостом ходу. Когда топтать педаль, обороты двигателя поднимаются с увеличением объема подачи топлива. 

(3) тормозная педаль:

Когда топтать тормозную педаль, машина тормозится, одновременно отсекающий клапан отцепляет сцепление коробки передачи и отсекает динамическую силу приводной системы. При этом тормозная указательная лампа в хвосте светится.

(4)управляющий рычаг ручного тормоза:

Он предназначен для торможения при стоянке машины. Подтянуть его наверх-тормозное положение, вниз толкать-освободить. При запуске машину не забудьте освободить управляющий рычаг ручного тормоза.
(5) управляющий рычаг рабочего устройства:

Положение и назначение управляющего рычага рабочего устройства погрузчика ZLM50E-5 приведено в рисунке 3-4.

Управляющий рычаг стрелы имеет 4 положения, как подъемное, нейтральное, спускаемое и плавучее.

Управляющий рычаг поворота ковша имеет 3 положения, как положение выгрузки, нейтральное положение и положение возврата ковша, для подъема, плавания и возврата ковша установлен фиксирование электромагнитом. Управляющий рычаг захвата тоже имеет 3 положения, для управляющих рычагов кроме вышеуказанных блокировочных положений в других положениях под действием возвратной пружины управляющие рычаги автоматически возвратятся в нейтральное положение. 
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Рис.3-4 управляющий рычаг рабочего устройства ZLM50E-5
4.Операция погрузчика
    (1) Правила безопасности управления
   1. Водитель должен хорошо знать и соблюдать транспортные правила. Если оператор не имеет официальных водительских прав, не допускается управление погрузчиком. Управление погрузчиком новым водителем осуществляется под руководством опытного старого водителя в водительской кабине.  

2. Перед управлением погрузчиком водитель должен сначала провести всестороннее знакомство с функциями погрузчика, его структурой, техобслуживанием и навыком операции.
   3. Перед пуском следует по требованиям проверить машину и выполнить все подготовительные работы. Если обнаруживаются какие-то вопросы, то следует своевременно устранить, иначе вождение не допускается.

4. Перед пуском двигателя и управлением рабочим оборудованием водитель должно осмотреть окружающее возле погрузчика для проверки наличия постороннего и предмета, влияющего на управление машиной, и одновременно давать звуковой сигнал для предупреждения.
5. В процессе эксплуатации двигателя категорически запрещается пребывание между передними и задними колесами, стрелой крана и рамой или пребывание на ковше-лопате.

6. В процессе эксплуатации двигателя не допускаются ремонт и техобслуживание машины. В случае необходимости проверки при эксплуатации двигателя, водитель должен провести проверку в водительской кабине . 

7. В процессе движения погрузчика не допускается вход и выход из машины.
8. В процессе движения погрузчика на дороге должно избегать ненормальной высокой скорости движения и срочного поворачивания.
9.. При ходе на спуске запрещено руление в положении расцеплении передачи, и избежать заглохания двигателя, содержать обороты двигателя выше минимальных оборотов. Особенно на горном районе с крутым склоном и поворотом надо выбрать передачу низкой скорости, одновременно содержать обороты двигателя выше 1000обор./мин., чтобы гидравлический дефлектор содержал хорошую поворотную характеристику. Заглохание приведет к отказу поворотов, и вызывает аварию по безопасности.

10. При проходе через мост следует обратить внимание на знак несущей способности моста.

11. При операции погрузчик вставляет в в штабель по первой передаче, нельзя вставить штабель с помощью инерционного действия погрузчика с большой скоростью.

12. При изменении направления вперед или назад необходимо сначала нажимать тормоз, а потом тянуть рычаг управления переключением передач.

13. В процессе операции перевозки ковша-лопаты должно избегать слишком тяжеловесной нагрузки погрузчика с одной стороны и подъема переводимого материала до самого высокого положения. В случае необходимости подъема ковша-лопаты для переезда через препятствие, должно осторожно управлять машиной. При переезде погрузчика через препятствие должно сразу опускать стрелу крана на нормальную высоту , примерно 40 сm над поверхностью земли.
14. В процессе операции погрузчика запрещено стоять или ходить под стрелой крана, ковшом-лопатой или схваткой.
15. При проверке и ремонте двигателя и электросистемы следует выключить электропитание.

16..  После выполнения операции перед покиданием водительской кабины должно опускать ковш-лопату и схватку на поверхность земли, остановить работу двигателя и выключить главное электропитание.
17 При открытии крышек водяного бака и гидробака следует носить перчатки, медленно распустить во избежание ожога.
18. Перед началом демонтажа шин, ободья колес, следует полностью выпустить воздух; перед надуванием следует проверить, нет ли повреждений камер и шин, ободья колес находятся ли в безопасном блокирующем положении. Не допускается произвольная замена несоответствующих болтов и гаек. При надувании давление в шинах должно не превышать установленный диапазон.
19. Следует обратить внимание на предупреждение пожара, и при заправке и техобслуживании погрузчика курение запрещено.
20．Топливо должно быть чистым, и соответствует марке и качественным стандартам, установленным компанией.
21.Зимой следует создать теплое помещение, нельзя оставить погрузчик на открытом воздухе во избежание замерзания аккумулятора и деталей. К тому же следует заменить земнее топливр и использовать антифриз (см. требования к двигателю).
22. В результате воздействия неблагоприятных факторов окружающей внешней среды, если шум в кабине более 80дБ, водитель должен носить наушники для защиты слуха.
23. Три вида гарантии не включает происшествия по халатности, которые вызывают из-за того, что не производятся приработка, эксплуатация, обслуживание по данной инструкции.
24. Другие правила безопасности исполняются по «руководству по безопасности».
   (2) Обкаточная эксплуатация нового погрузчика

Перед нормальным использованием нового колесного погрузчика необходимо провести обкаточную эксплуатацию на 100 часов. Обкатка представляет собой необходимую часть целого срока службы погрузчика, за это время следует внимательно водить погрузчик, часто проводить техобслуживание, и постепенно увеличивать нагрузку. Чтобы провести полностью взаимную обкатку всех узлов трения, включая двигатель, следует провести очистку и смену масла несколько раз, удалить остаточное загрязнение в деталях и трубопроводах системы. После обкаточной эксплуатации погрузчик может выявить технические характеристики. Обкатка может продлить срок пользования погрузчика. А наоборот, если не провести обкаточную эксплуатацию, и пусть новый погрузчик сразу же работает с полной нагрузкой, и так будет приводить детали к быстрому повреждению ранее, даже к аварии.

Данные требования тоже соответствуют погрузчику после капитального ремонта.

1. Подготовительная работа

(1) Общая проверка нормальности сборки каждой части машины, наличия повреждения.

(2) Проверка наличия ослабления соединения или повреждение каждого рычага управления. 
(3) Проверка наличия ослабления соединения или повреждение каждой соединительной трубы системы топлива, охлаждения, поворотной системы, гидравлического трансформатора, коробки передач, гидравлической и тормозной системы.  

(4) Проверка напряженности ремня вентиляьлра двигателя.

(5) Проверка соответствия установленному давлению в пневматике.

(6) Проверка электролита аккумулятора и сращивания проводов. Проверка наличия зарядки аккумулятора и ослабления соединения.

(7) Проверка смазочного масла, рабочего масла, воды и топлива всех узлов по количеству и марке.

(8) Отвязать замка рамы для крепления шарнирной рамы при транспортировке.

2. Обкатка машины с нулевой нагрузкой (в течении первых 10 часов)

(1) Поставить каждый рычаг управления на среднюю передачу для осуществления стояночного торможения. Пускать двигатель по методам пуска двигателя. В течение первоначальных 5 минут скорость оборотов должна быть в пределах 600-750 rpm. Потом увеличить скорость оборотов до 1000-1200 rpm, и эксплуатировать 10 минут, проверить нормальность работы каждого индикатора .

(2) Управлять ручкой управления рабочим устройством для подъема и спуска стрелы крана, захват действует 5-10 раз, и еще вращать руль на месте. Проверить наличие нормальности действия, наличие ненормальной ситуации. 

(3) Нажать выключатель стояночного тормоза, освободить положение стояночного тормоза, погрузчк двигается с нулевой нагрузкой по порядкам передач I, II, Ⅲ и Ⅳ, стабильно поворачивать и управлять рабочим устройством, проверить наличие утечки воды и электричества всех систем, проверить надежность и ловкость тормоза, проверить наличие нормальности отсчета приборов, света указательной лампы, сигнала поворота (★внимание: скорость оборотов двигателя не должна превысить 1800 rpm ).

(4) После обкатки с нулевой нагрузкой на 10 часов еще всесторонне проверить крепление болтов, гаек, особенно проверить болты на крышке цилиндра двигателя, болты впускной и выпускной труб, крепежные болты переднего и заднего мостов, гийки обода колеса, соединительные болты трансмиссии, болты подвижной рамы и т.д. Следует очистить фильтр моторного масла двигателя и фильтр топлива.

3. Номинальная обкатка на дороге на 50％(40 часов)

(1) Вес погрузки не превышает 2 тонн, двигатель все-таки эксплуатировать в пределе 1800 rpm.

(2) Работа ковша-лопаты не должна слишком быстро.
(3) В процессе обкатки или после обкатки провести техобслуживание и проверку в соответствии с требованиями периодического техобслуживания.
(4) Следует очистить масляный фильтр в гидравлическом баке, фильтр предварительной очистки и воздушнный фильтр системы переключения скоростей.

(5) Заменить моторное масло, масло гидравлического трансформатора.

4. Срок обкатки 75% номинальной нагрузки (50 часов).

(1) После первоначальных 50 часов обкатки проверить состояние работы погрузчика,все работы проводятся с увеличением нагрузки на 75%. Можно эксплуатировать двигатель при условии скорости оборотов.

(2) В процессе обкатки необходимо строго исполнить требования техобслуживания. После обкатки на 100 часов провести всестороннюю проверку. И еще очистить масляные фильтры, заменить фильтр тонкой очистки вариатора, заменить масла гидросистемы и смазочное переднего и заднего мостов, бортового редуктора. 
(3) В процессе обкатки если обнарудуется перегревание и другие ненормальные ситуации, следует своевременно устранить, а потом еще продолжать обкатку.

(4) В процессе обкатки на 100 часов потребитель погрузчика должен целесообразно провести записку. В случае любого вопроса, который невозможно самостоятельно решать, связывайтесь с нашей компанией.  
(5) После выполнения обкатки на 100 часов провести проверку нормальности работы все частей машины, допускается вход в нормальную операцию погрузчика при условиях номинальной нагрузки.  
(3) Операция погрузчика
1. Подготовительная работа перед движением

Перед началом движения погрузчика следует провести слудующие проверки в каждый день:

(1) Удалить масляную грязь и глину на поверхности машины.

(2) Уровня масла в двигателе, который должен быть в пределе заметки маслоуказателя

(3) Вывинтить пробку для выпуска воздуха на насосе топлива и топливном фильтре, нажать насос рукой, чтобы система топлива выпустила воздух.

(4) Следует радиатор заправить охлаждающей водой до нормального уровня, при температуре ниже 0℃ зимой нужно заправить горячей водой, или использовать фртифриз этиленглигола.

(5) Проверить количество топливного бака, при заправке обратить внимание на фильтрование шелком или фильтровальной сетью. Надо как можно полно заправить, и так можно уменьшить конденсирование пара.
(6)Перед запуском целой машины проверять уровень масла коробки передач и убедиться в приближении к верхней риске маслоуказателя.  
(7) Проверить уровень масла гидробака, обеспечить маслощуп на средней и верхней чести, при заправке следует обратить внимание на использование масла одинаковой марки.

(8) удалить влагу из баллона, открыв водоотводный клапан нижней части баллона, и закрутив его после удаления влаги. 
(9) Проверить наличие нормальности давления в пневматике, если давление слишком занижено, то грузоподъемность недостаточна, срок пользования шины коротко; если давление слишком завышено, колебание автомобиля сильно, центральная часть шины тоже повреждается быстро.

(10) Проверить наличие ослабления соединений всех мест.

(11) Заправить смазываемые точки смазкой по смазочной таблице.

После пуска двигателя и перед началом движения машины провести следующие проверки：

(1) Проверить нормальности работы сигнальных ламп приборов, состояния заряда генератора.

(2) Проверить звуковое состояние двигателя при эксплуатации на низкой и средней скоростях.

(3) Проверить нормальность указательной лампы, тормозной лампы, клаксона и др.электроаппаратур.

(4) Вращать руль, проверить надежность и герметичность поворотной системы.

(5) Проверка надежности использования тормоза движения и стояночного тормоза.

(6) Проверка наличия нормальности гидравлического рабочего устройства.

(7) Проверка наличия утечки масла и воды масляных труб, водяных труб.

(8)проверять маслоуказатель коробки передачи, уровень масла должен приблизиться к верхней риске маслоуказателя. 

 2. запуск
(1) включить общий выключатель источника питания.
(2) поставить управляющую рукоятку направления и управляющую рукоятку рабочего устройства в нейтральное положение, управляющую рукоятку ручного тормоза в тормозное положение. 

(3)поставлять ключ электрической двери в выключатель электрической двери, по часовой стрелке вращать его в положение включения, и приборы начинаются работать.  

(4)топтать газовую педаль на половину хода, по часовой стрелке крутить ключ запускного выключателя в запускное положение, включить пусковой электромотор, двигатель запускается. Одноразовое пусковое время не больше 10 секунд, если в это время двигатель не может запускаться, после перерыва минуты производится второй запуск. Если запуск непрерывно проиграет четыре, пять раз, искать причину неисправностей, устранить ее и снова запускать двигатель.  

(5)после запуска постепенно прибавить газ, двигатель подогревается на скорости 1000-1200rin/min, одновременно надуть баллон.

	☆Внимание: ①до полной остановки маховика двигателя и пускового мотора нельзя еще раз сцепляться и запускаться, а то возможно повредить шестерню пускового мотора и обод маховика.

②когда водяная температура двигателя ниже 55℃, масляная температура ниже 45℃, нельзя ходить на высокой скорости и действовать на полной нагрузке, зимой особенно обращать внимание на него. 

③при действии двигателя нельзя отключить выключатель источника питания, а то повредить генератор.


В целях обеспечения нормальной эксплуатации погрузчика, соблюдайте вышеупомянутое положение!
(6)когда двигатель трудно запускается зимой, залить горячую воду температурой 90-95℃ в радиатор, при необходимости заправлять смазочную систему двигателя зимнем маслом температурой 70-80℃, потом производить запуск двигателя.

    3 трогание с места:

(1)запуск двигателя, подогревая двигатель 5 минут на холостом ходе, когда водяная температура и масляная температура выше 45℃, тормозное атмосферное давление выше 0.6МПа(6кг/см2), одновременно управляющее устройство приборов находится в нормальном состоянии, тогда может тронуться с места и работать.
(2)поднять ковш или захват в положение транспорта(около 40см от земли).

(3)по обстановке дороги, площадки и работы выбрать потребную передачу управляющей рукоятки скоростей.

Как обычно: первая передача -для загрузочной работы и кроссовой езды.
Вторая передача – для тягового транспорта и прохождение на крутом склоне и повороте.
Третья передача – для порожнего прохождения на автомагистрали равной поверхности.
(4) толкать и тягать рукоятку скоростей в передовое положение или заднее положение. 

(5)освободить ручной тормоз.

(6)давая рупор, прибавляя газ, увеличивая обороты двигателя, тогда хождение может начинается.
    4 переключение передач:
(1) так как данная машина применит гидравлический преобразователь момента, производится бесступенчатое переключение скоростей через управление газовой педалью, при прохождении если встретится сопротивление или уклон, машина может автоматическое замедление, одновременно увеличить приводную силу для преодоления сопротивления, не надо часто переключать передачу; наоборот, для уменьшения износа машины и прерывания двигательной силы должно избежать необходимого переключения передачи, кроме того, что рабочее состояние или условие дороги сильно изменится. 
(2)данная машина применит гидравлическое переключение передачи, при переключении передачи не надо остановить машину. Для равного переключения передачи и уменьшения удара при переключении от низкой передачи на высокую передачу сначала ускорять, потом при толкании и протягивании рукоятки немного уменьшить педаль газа. И наоборот, до переключения от высокой передачи на низкую передачу должно уменьшить скорость, потом при толкании и протягивании рукоятки передачи прибавить газ.
(3)при переключении направления вперед и назад обязательно сначала топтать тормозную педаль, после торможения производить переключение направления, после переключения направления освободить тормоз, а то коробка передачи подвергнется резким ударением, и возможно создать отказ деталей машины или заедание сцепления из-за резкого трения.
(4)при переключении передачи обращать внимание на указательное давление манометра сцепления. При управлении рукояткой скоростей давление мгновенно снизится, то есть, возвратится в исходное положение. При этом сцепление прежней передачи расцепляется, и сцепление новой передачи соединится. Если при переключении передачи манометр неправильно покажет и скорость машины тоже не очевидно изменится, то сразу выяснить причины и устранить их. 
 5 поворот:
    Принятой этой машиной гидравлический дефлектор подобен поворотному управлению обычного механизма. Но обращать внимание на то, что при низкой скорости двигателя объем подачи масла из поворотного масляного насоса уменьшится, поворотная скорость испытывает влияние, особенно двигатель заглушится, поворотный масляный насос не подает масло, при этом поворот станет трудным, а даже не может осуществляться. Поэтому при резком повороте необходимо применить низкую передачу, одновременно сохранить минимальную скорость двигателя на 1000rin/min для обеспечения поворотного качества и во избежание заглохания.
    6 остановка и заглохание:

(1) уменьшить обороты двигателя и топтать тормозную педаль, то можно остановить машину. 

(2) толкать и протянуть рукоятку направления в нейтральное положение.

(3)освободить тормозную педаль и протянуть управляющий рычаг ручного тормоза.

(4)уменьшить скорость двигателя до 800-1000rin/min, работать вхолостую на 3-5 минуты, постепенно охлаждать двигатель.

(5)горизонтально уложить рабочее устройство к земле, рукоятки находятся в нейтральное положение.

(6)нажав выключатель заглохания двигателя, заглушить двигатель.

(7)тянув выключатель общего питания, отключить источник. Извлечь ключ электрической двери и запереть дверь машины.

(8)зимой после остановки машины вовремя вывинтить все водосливные  клапаны для все остальные воды из охлаждающей системы, если в воде есть антифриз, то не надо слить воду. Когда температура слушком низкая, еще надо снять аккумулятор и поставить в теплое помещение во избежание размораживания. 
    7 рабочая эксплуатации погрузчика 
Сфера и объект работы загрузчика очень широкие, в инструкции не возможно конкретно изложить их, многие опыты получены водителем в практической работе. Здесь только перечислять некоторые обычные примеры для справки пользователя. До работы еще нужно очистить площадку загрузки, заровнять выбоину, удалить большой камень, по возможности сохранить чистку и ровность площадку, только так можно быстрее и безопаснее производить загрузочную работу. 
(1)загрузка с груды материалов с помощью ковша

При загрузке по условиям площадки и дороги, количестве машин транспорта и положении остановки машин, а также линии хода погрузчика выдать следующие способы работы. Загрузка одной машины, V-образная загрузка, последовательная загрузка. Выбрать пригодный способ работы, чтобы расстояние хождения погрузчика кратчайшее и угол разворота минимальный с целью повышения эффекта загрузки. 
Операция вырубки и загрузки как следующая:

a．спустить ковш на землю, между дном ковша и горизонтом формировать угол 30-50 градусов,тягать подъемную рукоятку в положение «Нейтральное», двигать его к груде материалов с скоростью I, но если земля твердая, например, цементная земля, то толкать подъемную рукоятку в самое переднее положение «Плавучий». 

b．вклинить ковш в груду материалов: тягать управляющий рычаг стрелы в положение «Подъемное», топать педаль газа до максима, врезать в груду материалов, одновременно по краткому расстоянию вперед и назад соответственно толкать и тягать управляющий рычаг разворота ковша, чтобы по возможности полно загрузить ковш.  
  c．после полной загрузки ковша снова тягать управляющий рычаг в положение «Нейтральное»,погрузчик быстро выйдет назад, если расстояние транспорта длинное, управляя подъемным рычагом, спустить ковш до высоты 350мм от земли, обеспечить самую хорошую стабильность машины, если автогрузовик находится недалеко, во время выхода продолжительно поднять его до пригодной выгрузочной высоты.

Операция выгрузки в автогрузовик как следующая:

a. поднять стрелу, чтобы челюсть или ковш выше вагона. 

b．погрузчик приблизится к автогрузовику с скоростью I, когда челюсть или ковш поступят в площадь выгрузки вагона, наступать на тормозную педаль, вперед толкать управляющий рычаг поворачивания, медленно выгрузить материалы в вагон. 
c．если сцепной материал в ковше, то можно туда и обратно тягать управляющий рычаг поворачивания,  трясти ковш несколько раз с целью полной выгрузки материалов. 
d．свертывать ковш или челюсть. Погрузчик выходит назад, спускает стрелу, производит вторую операцию загрузку. 

	☆когда в самом высоком месте свертывать ковш, ковш или схватка не поворачивается до предельного положения.


    (2) загрузка и выгрузка бревна

    При использовании схватки бревна кроме добавления управления захвата другие оперативные способы в основном подобны операции ковша.

    a．по земле вклинится в груду бревна с скоростью I. 

    b．поворачивать схватку назад, одновременно управлять захватом для зажимания бревна.

    c．вверх поднимается и выходит из груды.

    При выгрузке если загрузить автомобиль, то по возможности сблизить конец захвата к поверхности вагона, вниз поворачивать схватку, медленно освободить захват, чтобы бревно легко катится в вагон во избежание битья машины.

    Для мелких бревен на земле трудно копать, при этом можно применить способа захвата.

    Если груда бревна высокая, то можно сверх производить захват или копать с средней части.

    (3) работа транспорта на краткое расстояние:

    В следующих случаях погрузчик применит самозагрузку и самоперевозку.

    a．дорога слишком мягкая, площадка не ровная, не возможно использовать грузовик.

    b．расстояние перевозки меньше 500 метров, и тратить время при использовании грузовика.

    При перевозке ковш или схватка по возможности поворачивается до предельного положения, одновременно высота от земли около 350мм.
(4) работа вырубки
a. спускать ковш на землю, и немного наклонить его вниз (3o～5o).

b．водить погрузчик вперед, одновременно управлять управляющим рычагом стрелки и спустить его, принудительно врезать лезвие ковша в землю.

c． когда ковш поступит до глубины врезания, тягать подъемную рукоятку в положение «Нейтральное», и продолжительно водить погрузчик вперед. Одновременно регулировать глубину копания с помощью рукоятку поворачивания для адаптации изменения земли.

d． когда ковш полно загружен, или копать до заданного положения, назад поворачивать ковш до предельного положения, одновременно поднять стрелу до положения перевозки. 

e．перевозить копаную почву в заданное место.

	☆При капании уклон ковша не больше 15o


(5) толкать почву и выравнивать землю

Производить работу с помощью многоцелевого ковша или планки толкания данного погрузчика. Планка толкания может клониться 25 градусов налево и направо с помощью соединительной рамы, с помощью управляющей рукоятки подъема производить регулировку высоты, а с помощью управляющей рукоятки поворачивания производить регулировку угла врезания в землю лезвия планки толкания. Но данный погрузчик нет колесного бульдозера, поэтому работа толкания почвы только производится на мягкой дороге.  

Производить выравнивание земли, засыпание ямы, расчистка наплыва и другие вспомогательные работы
(6)другие вспомогательные работы
Например схватить и перевозить большой камень, поднять и перевозить упаковочный ящик, тягать прицеп и платформу, расчистить беспорядочные дерева, ветки и т.д. 
Его управляющая операция справится с вышеуказанными работами.
5. Смазка

Правильная смазка может сильно уменьшает фрикционное сопротивление разных частей машины и износ детали, и защищает хорошее свойство использования машины и продлевает её срок пользования. На системе передачи гидравлической силы и гидросистеме загрузчика рабочее топливо одновременно является смазочным и охлаждающим. Поэтому периодическая заправка и замена топлива имеет особое важное значение для нормального использования загрузчика .

5.1. Особые замечания во время смазки и заправки: 
1 Во время проверки уровня топлива и заправки, надо поставить загрузчик на горизонтальное положение.

2. Заправленное топливо должно соответствовать установленному виду и марке настоящей спецификации, и надо содержать абсолютную чистоту, лучше пройти долгое осаждение и фильтрацию.

3. Во время проведения замены, должно пока горячо сливать грязное топливо после окончания работы машины. Потом добавить топливо очистки, пускать двигатель с холостяком на несколько минут, после прекращения работы сливать топливо очистки, потом добавить чистое новое топливо, пускать двигатель с низкой скоростью, потом добавить новое топливо до требуемого уровня топлива. 

4. Во время заправки, не только надо промыть инструменты заправки и емкость, но и должно чистить заправочное отверстие и место вокруг него для того, чтобы предотвращать вступление влаги, глины и постороннего предмета.

5. При наличии маслоуказателя и указателя уровня масла проводить заправку по указанию риски; для переднего и заднего моста добавить масло до того, когда масло пролито из масляного отверстия. Во время заправки корпуса колеса, нужно снять торцовый колпак, добавить масло до того, когда уровень масла достигла низкого конца отверстия, как показано рисунком 5-1.
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Рисунок 5-1 Заправочное отверстие и масляный 

уровень переднего и заднего моста

6. Во время заправки смазочного масла, должно добавить его до того, когда оно пролит из зазора заправочного места, после окончания заправки вытереть пролитое смазочное масло.

    5.2. Смазочное место и периодическая таблица:

Объяснение:
1. Кроме очередного осмотра и заправки перед работой машины каждый день, должно проводить периодическую заправку и замену масла по периодической таблице смазки, период смазки делен на четыре типа: еженедельный(или каждый 50 часов), ежемесячный(или 200 часов), ежеквартальный(или 600 часов), ежеполугодовой(или 1200 часов), по фактическому положению работы и окружающему условию можно по мере сокращать или продлевать период. Заправочное место показано на рисунке 5-2.
2. Подробный метод смазки двигателя посмотрен на спецификации двигателя.

3. Указание знака:

△ Первая замена масла после пригонки новой машины       

◎ Весенняя и осеняя сезонная замена масла

    ○ Проверить уровень масла и добавить масло ◆ заправка смазки

    ● замена нового масла        【 заправка смазочного масла

Таблица ГСМ для загрузчика

	Вид
	Температура окружающей среды, ℃
	ГСМ нового стандарта
	Примечание

	
	
	Индекс стандарта
	Марка ГСМ
	

	Горючее масло двигателя
	-29～0/-44～0
	GB/T252-2000

Легкое дизельное топливо
	-35   /  -50
	Топливный бак


	
	-14～10/-5～10
	
	-20   /  -10
	

	
	4～40/12～40
	
	0    /   10
	

	Машинное масло двигателя
	-35～10
	SAE

API  CF
	Mobil Delvac 1# 5W-40
	Двигатель для экспортной машины или импортный двигатель

	
	-20～10
	
	BP VanellusC3

Vanellus 10W
	Mobil Delvac Mobil 1310
	

	
	0～40
	
	BP Vanellus C3

Vanellus 30
	Mobil Delvac Mobil 1330
	

	
	-15～40
	SAE

API  CF-4
	BP VanellusC3

Vanellus 15W-40
	Mobil Delvac Supper

Mobil 1300
	

	
	-30～10
	GB/T11122-1997

Дизельное машинное масло(CD)
	5W/30
	Двигатель отечественного производства

	
	-20～10
	
	10W/30
	

	
	-10～40
	
	15W/40
	

	
	0～40
	
	30
	

	Машинное масло двигателя
	-20～10
	SAE

API  CD
	BP Vanellus C3

Vanellus 10W
	Mobil Delvac Mobil 1310
	Мост отечественного производства ( с мокрым тормозом))

	
	0～40
	
	BP Vanellus C3

Vanellus 30
	Mobil Delvac Mobil 1330
	

	Нигрол
	-40~10
	GB/T13895-1992

Нигрол большегрузной машины GL-5
	75W
	Мост отечественного производства ( со сухим тормозом)

	
	-20～10
	
	80W/90
	

	
	-10～40
	
	85W/90
	

	
	0～40
	
	90
	

	
	-40~10
	SAE 

API GL-5
	Mobil #1SHC API GL-5, SAE 75W-90
	Мост импортного производства(со сухим тормозом)

	
	-20～40
	
	BP HypogearEP

Hypogear80W-90
	Mobilube

Mobilube HD 80W/90
	

	Машинное масло двигателя
	-40~40
	
	Mobil Multipurpose ATFDexron III
	коробка передачи импорта или ZF

	
	-30~40
	
	Mobil 424
	

	
	-15～40
	SAE API CF-4
	BP VanellusC3

Vanellus 15W-40
	Mobil Delvac

Mobil 1300
	

	Масло для преобразователя момента
	-40～10
	Гидравлическое приводное масло
	Гидравлическое приводное масло маркой Kунлuн 8D
	гидравлическая система преобразователяь момента и коробки передач

	
	-15～40
	
	№8
	

	Гидравлическое рабочее масло
	-40～10
	GB/T11118.1-94

Гидравлическое масло типа минерального масла и синтетического углеводорода
	32(L-HS)
	Рабочая гидрасистема

	
	-10～10
	
	32(L-HM)
	

	
	0～40
	
	46(L-HM)
	

	Тормозное масло
	-40~40
	GB/T10830-1998

(DOT-3,SAEJ1703)
	Тормозное масло Mobil DOT3

Mobil Brake Fluid DOT3
	Тормозная система

	
	-20~40
	
	(719 синтетическое тормозное масло)
	

	Смазка
	-30~40
	GB/T5671-1995

Простая литиевая смазка автомобиля
	--
	штифт

	
	-20~40
	SH/T0380-1992

Композиционная литиевая смазка
	ZL-2H

ZL-3H
	

	Охлаждающая жидкость
	-45~10
	Вода/антифриз
	Добавить антифриз по пропорции
	Водяной бак

	
	0~40
	Вода
	--
	


Примечания: соответственные особые замечания 
    1. Необходимо своевременно добавлять дизельное топливо в дизельный бак от полного отсасывания. Каждый месяц должно проверить чистоту дизельного топлива один раз, наличие отложения, еще надо очистить маслофильтр. 

    Необходимо периодически заменять машинное масло дизеля, потому что механическая примесь масла увеличена с передвижением времени. Причина увеличения примеси: после оксидного износа детали образуется продукт, в цилиндре существует продукт сгорания, попавшая из внешнего мира посторонняя пыль . когда содержание этих примеси достигло 0.4-0.5%, цвет масла является черным, физико-химический показатель ухудшен. Замену масла проводить в горячем положении.

    2. Периодически проверить чистоту гидравлического масла. Метод такой: из бака вынимать капель масла, и капать её на 240# фильтровальную бумагу, если на бумаге появится белобрысое кольцо, свидетельствовать о тем, что масло может продолжать использование; если на бумаге появится черным, свидетельствовать о тем, что масло загрязнено, нужно заменять его, во время заправки нового масла необходимо использовать фильтр, ни в коем случае непосредственно добавлять масло в бак, категорически запрещать комбинированно применить некоторые гидравлические масла. 

    3. Во время использованиясинтетической тормозной жидкости типа719, материал уплотнительного элемента внутри тормозной системы является бутилкаучуковой резиной, если использовал алкогольную тормозную жидкость, материал уплотнительного элемента тормозной системы должен являться натуральным каучуком, категорически запрещать комбинированно применить разные тормозные жидкости.

4. Когда снабжение гидравлического приводного масла №8 стало трудным, можно заменять его паротурбинным машинным маслом GB11120-89L-TSA: летом-№46, зимой-№32.

    5. В разном районе антифриз двигателя используется по спецификации двигателя.

    6. Свойство пользования и продолжительность загрузчика тесно свяжутся с примененным ГСМ, необходимо обращать большое внимание на это, нельзя подходить к делу небрежно и использовать масло по своему желанию, особенно для машинного масла дизеля, который работает с высокой температурой и высокой скоростью, и масла для преобразователя момента.[image: image61.emf]


Рисунок5-2 Место для смазки и заправки
Таблица 5-1 периодическая таблица заправки смазки
	Смазочное место
	Количество

смазочного пункта
	Вид смазочного масла
	Период смазки
	Номер в смазочном чертеже

	
	
	
	Еженедельный или 50 часов
	Ежемесячный или 200 часов
	Ежеквартальный или 600 часов
	Ежеполугодовой или 1200 часов
	

	двигатель
	картер
	1
	дизельное машинное масло
	△
	○
	●
	◎
	3

	
	форсуночный насос
	1
	
	
	
	●
	
	4

	
	регулятор скорости
	1
	
	
	
	
	●
	5

	
	водяной насос и подшипник вентилятора
	1
	смазка
	
	◆
	
	
	1

	
	зарядный генератор
	2
	
	
	
	◆
	
	2

	Преобразователь момента и гидросистема коробки передач
	1
	масло для преобразователя  момента
	△
	○
	●
	
	8

	передний и задний мост
	главный привод
	2
	нигрол
	△
	○
	
	◎
	21, 37

	
	колесный редуктор
	4
	
	△
	○
	
	◎
	22, 36

	главный тормозной насос тормозной системы
	4
	тормозное масло
	○
	
	●
	
	23, 35

	бак гидросистемы поворачивания и работы
	1
	гидравлическое рабочее масло
	△
	○
	
	◎
	6

	топливный бак
	1
	дизельное топливо
	
	
	
	
	7

	рабочая установка и упор цилиндра
	опора переднего конца ведущего рычага
	2
	смазка
	◆
	
	
	
	19

	
	опора заднего конца ведущего рычага
	2
	
	◆
	
	
	
	11

	
	ось качающегося рычага
	1
	
	◆
	
	
	
	16

	
	шарнирный узел на обоих концах тяги
	2
	
	◆
	
	
	
	17, 20

	
	опора заднего конца подъемного цилиндра
	2
	
	◆
	
	
	
	10

	
	опора переднего конца  подъемного цилиндра
	2
	
	◆
	
	
	
	14

	
	опора на обоих концах перевернутого цилиндра
	2
	
	◆
	
	
	
	13, 15

	
	опора на обоих концах зажимного цилиндра
	2
	
	◆
	
	
	
	не отметить

	
	передняя и задняя опора поворотного цилиндра
	4
	
	◆
	
	
	
	30

	рама автомобиля
	подшипник шарнирного узла рамы автомобиля
	2
	смазка
	◆
	
	
	
	9, 28

	
	опора маятниковой подставки заднего моста
	2
	
	◆
	
	
	
	38, 39

	карданный приводной вал
	главный приводной вал
	2
	смазка
	
	◆
	
	
	31

	
	передний приводной вал
	4
	
	
	◆
	
	
	24, 25, 26, 29

	
	задний приводной вал
	2
	
	
	◆
	
	
	32

	
	шлиц эластичного приводного вала
	2
	
	
	
	◆
	
	27

	шарнирный узел систем рычага управления
	несколько
	смазочное масло
	【
	
	
	
	


△первая замена масла после пригонки новой машины

◎весенняя и осеняя сезонная замена масла 

○проверить уровень масла и добавить масло ◆заправка смазки 

●замена нового масла   【заправка смазочного масла
6. Периодический технический уход

При общем оперативном условии, периодический технический уход делен на шести разрядов положения ухода: ежедневный(8-10часов), еженедельный(примерно 50 часов), ежемесячный(примерно 200 часов), ежеквартальный(примерно 600 часов), ежеполугодовой(примерно 1200 часов), ежегодный (примерно 2400 часов), по рабочему объему загрузчика и конкретной рабочей обстановки и фактическому техническому положению машины, эксплуатационник может соответственно проводить уход по настоящему положению.
Шланги, уполняющее кольцо, пылезащитные кольца и отделочные материалы, используемые в данном погрузчике, могут быть использованы при температуры окружающей среды -40℃. При замене деталей, пожалуйста, следует их закупить на официальном снабженческом пункте Chanlin. В случае необходимости использования других деталей, следует удовлетворить данные требования.
   (Ⅰ) Повседневное техобслуживание

1. Проверка уровня масла в блоке-картере двигателя, при недостатке следует заправить маслом до риски маслоуказателя, если уровень масла завышен, следует найти причину и устранить ее.

2. Проверка уровня топлива в топливном баке, и как можно его наполнить.

3. Проверка крепления, герметичности двигателя, гидравлического вариатора, маслонасоса, гидравлического инфлектора, а также наличие перегревания.

4. Проверка наличия у течки масла и воды.

5. Проверка наличия потери и ослабления соединительных болтов обода колеса, трансмиссии, топливного бака и бурска и т.д.

6. Следует провести необходимую чистоту, удалить масляную грязь, глину, всякие мелочи и т.д.

7. Проверка наличия ненормального звука при работе всех узлов, или других ненормальных явлений.

(Ⅱ) Недельное техобслуживание
Кроме всех работ по вседневному техобслуживанию, еще должны следующие дополнительные работы
1. Снова добавить топливо, смазочные материал и смазку в соответствии со схемой смазки.
2. Очистить фильтр, фильтр грубой очистки топлива двигателя, фильтр грубой очистки и ВО коробки передач.

3. Проверка и регулировка натяга ремня вентилятора.
4. Проверить запас моторного масла топливного насоса, при нужде следует заправить моторным маслом.

5. Проверить уровень аккумулятора и удельный вес электролита, уровень электролита должен быть выше  пластины 10-15mm, при недостатке уровня можно заправить дистиллированной водой; удельный вес электролита не должен быть ниже 1.27, при температуре 15℃ нормальная величина составляет 1.28~1.29.

6. Проверить наличие нормальности и ловкости акселератора, наличие нормальности хода педали и зазора, регулировать и заправить смазочным маслом по нужде.

(Ⅲ) Месячное техобслуживание:
Кроме всех работ по вседневному и недельному техобслуживанию, еще должны следующие дополнительные работы
1. Очистить тонкий волновой фильтр моторного масла и фильтр тонкой очистки топлива.

2. Проверять давление и износ шины, давление шины должно быть в пределе 0.27～0.29MPa(2.8～3.0kgf/cm2), давление должно быть низким для рыхлой земли. 
3. Очистить фильтр предварительной очистки, фильтр тонкой очистки в гидробаке, и фильтр предварительной очистки и фильтр тонкой очистки масла вариатора.

4. Заправить трансмиссию и перекресную ось смазкой по рисунку и таблице смазки.

5. Проверить уровень масла главной передачи и бортового редуктора переднего и заднего мостов, и заправить до установленного уровня масла.

6. Проверить и закрепить маятковую подвеску, крепежные болты корпусов переднего и заднего мостов и тормоза.

7. Проверить переднюю и заднюю рамы и рабочее устройство, обратите внимание на то, что несущий шов имеет трещину.

▲8. После истечения 150 часов работы снять и проверять внутреннюю поршень и уплотнительную манжету общего тормозного насоса, проверять их на механическое повреждение и возникновение канавки на уплотнительных губах, при наличии ненормальной ситуации сразу заменить их.  
(Ⅳ) Техобслуживание каждого квартала:
Кроме всех работ по вседневному и недельному техобслуживанию, еще должны следующие дополнительные работы:
1. Очистить систему охлаждения двигателя.
2. Смазывать зарядный генератор и стартер. Проверить состояние работы схем и выключателей.   

3. Проверка зазора вентиля двигателя, при необходимости провести регулировку.   
4. Проверить хронирование воздухораспределения и угол опережения впрыска, при необходимости регулировать.

5. Проверка качества впрыска из сопла и давления впрыска, при необходимости провести очистку и регулирование.

6. Проверить и очистить отдушины переднего и заднего мостов, гидравлического вариатора.

7. Добавить смазку в телескопической приводной оси. 

8. Заменить блок-картер дизеля и моторное масло насоса для топлива.

9. Проверить наличие утечки на воздушном насосе, воздушном цилиндре, тормозном клапане и воздушном трубопроводе.

10. Проверить наличие серьезного явления автоматического выпадения маслоцилиндра рабочего устройства, при необходимости проверить и отремонтировать маслоцилиндр, поршень и многоканальный клапан, и заменить поврежденную уплотнительную деталь.
(Ⅴ) Техобслуживание полугодия:

Кроме всех работ по вседневному и недельному, месячному, квартальному техобслуживаниям, еще должны следующие дополнительные работы:

1. Очистить поддон картера двигателя, топливный бак и канал.

2. Всесторонне намазать, очистить и заменить по рисунку и таблице.

3. Проверить износ ручного тормоза, при необходимости проводить замену.

4. Проверить все приборы и свет лампы.

5. Проверить и заменять уплотнительную манжету тормозного главного насоса.
  (Ⅵ) Годовое техобслуживание:

1. Проверить дизель по руководству по эксплуатации двигателя.

2. По практической ситуации проверить гидравлический вариатор, передний и задний мосты, бортовой редуктор, отремонтировать и заменить поврежденные детали.

3. Проверить инфлектор и угол поворота, зазор боксования, обновить и заменить поврежденные детали.

4. Проверить все детали тормозной системы, обновить и заменить поврежденные детали.

5. Проверить наличие деформации, трещины, повреждения рабочего устройства и рамы, если оборудуются эти явления, следует своевременно обновить.

7. Конструкция, настройка, уход и обслуживание основных частей

7.1 Система двигателя

Главная двигательная установка нашей машины является дизелем типа G128Gle, производственным ОАО «Шанхайский дизель», такой дизель имеет углубленное масляное днище и двухкаскадный насос машинного масла, можно обеспечивать, что дизель нормально работает при наличии дифферента 30 градусов, крена 25 градусов. Двигатель установлен на задней раме автомобиля с помощью 8 болтов, вентилятор является вытяжным. Внешний вид посмотрен на рисунках 7-1, 7-2; подробное пояснение по уходу и обслуживанию, устранению неисправности дизеля посмотрено на спецификации по дизелю.
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Рисунок 7-1 Боковой вид впуска двигателя

1 воздушный насос 2 форсуночный насос 3 заправочный насос 4 фильтрационная установка горючего масла 5 смазочное отверстие для машинного масла 6 маслоуказатель


Рисунок 7-2 Боковой вид выпуска двигателя

1.стартерный мотор 2.фильтрационная установка машинного масла 3.генератор 4.охладитель машинного масла 5. водяной насос
1. Регулирование зазора вентиля: 

После того, как работало 500 часов, зазор вентиля нужно регулировать . Когда поршень первого цилиндра находится на верхней мёртвой точке, можно измерить и регулировать зазор клапанов 1, 2, 4, 5, 7 и 9, потом немножко вращать коленчатый вал, измерить и регулировать зазор клапанов 3, 6, 8, 10, 11 и 12.

Во время регулирования зазора вентиля, сначала можно вывинчивать гайку и регулировочный винт на коромысле с помощью ключа и отвертки, вставлять толщиномер между коромыслом и вентилем. Повернуть  регулировочный винт до того, что толщиномер только касается передвижения.

Клапаны 1, 4 , 6, 7, 10 и 12 являются впускными клапанами, их зазор находится в пределах 0.25-0.30 мм.

Клапаны 2, 3, 5, 8, 9 и 11 являются выпускными клапанами, их зазор находится в пределах 0.30-0.35 мм.

2. Регулирование угла упреждения впрыска топлива:

После того, как дизель работал 500 часов, еще надо проверить и регулировать угол упреждения впрыска топлива. Угол упреждения впрыска топлива находится в пределах 15°-17° перед верхней мертвой точкой, можно проводить проверку по делению маховика показанного верхнем указателем смотрового окна махового корпуса. Во время регулирования, можно вывинчивать два болта соединительного диска соединителя форсуночного насоса, и медленно вращать коленчатый вал, чтобы соединительный диск вращался на требуемый угол, потом взвинтить два болта, в конце концов ещё раз проверить угол упреждения.
3. Фильтрационная установка машинного масла
Она состоит из центробежного тонкого фильтра и пластового цедильника. Перед запуском или непрерывной работой двигателя на 4 часа, должно вращать рукоятку на несколько оборотов по направлению стрелы, которое расположено на крышке пластового фильтрационной установки машинного масла, и соскабливать грязь из поверхности фильтрующей пластины с помощью очищенной пластины для обеспечения нормальной работы.
После того, как двигатель работает каждые 200 часов, должно очистить фильтрационную установку машинного масла один раз. После разборки и сборки можно использовать регулировочный болт, который расположен на днищевом клапане регулятора давления, для регулировки давления машинного масла. Когда скорость оборота дизеля достигла 1500  числа оборотов в минуту, отсчёт на манометре машинного масла должно регулировать на 0.245-0.294 мПа (2.5-3кг/см2).

4. Система охлаждения: (рисунок 7-3)


Рисунок 7-3 Система охлаждения дизеля
    Система охлаждения дизеля является замкнутой нагнетательной циркуляционной системой водяного охлаждения. 

Центробежный водяной насос установлен на левой стороне корпуса дизеля. После того, как он работал 200 часов, надо добавить смазку на смазочное отверстие для смазки подшипника, но каждый раз нельзя добавить чрезмерную большую смазку. 
Надо периодически проверить водотечность системы охлаждения, если уплотнительное кольцо водяного насоса испорчено, многие воды извлечены из выпора, тогда надо разбирать водяной насос для замены уплотнительного кольца. 
Надо держать чистоты системы охлаждения, надо добавить чистую воду в радиатор, лучше использовать мягкую воду или антифриз.。
Периодически проверить натяг ремня вентилятора, если после прибавки давления 30-50Н в центр ремня ремень упал 10-20 мм, тогда значит, что натяг находится в нормальном положении. А то должно проводить регулировку изменением положения регулировочной подпорки генератора. 
Когда окружающая температура ниже 0 градуса, каждый день должно выпускать воду из системы охлаждения после работы и предотвращать морозобойну корпуса, водяного бака и других. Сливной клапан расположен на правой стороне двигателя, нужно полным открыть радиатор водяного насоса, охладитель машинного масла и подводящую трубу и выпускную трубу низкого отопления кабинки.

5. Топливная система:
    Самый важной вопрос для топливной системы является чистотой. Фильтрационная установка играет важную роль. Надо периодически проводить промывку. Через каждые 200 часов надо снять цедильник из топливоприёмного прохода и очистить его один раз. 

Если воздух входил в топливную систему, то приведет дизель к трудному запуску и ненормальной работе. Поэтому надо развинчивать выпускную пробку на масляном насосе и фильтрационной установке топлива перед запуском, с помощью ручного насос закачать топливо до того, когда у пролитого топлива отсутствует воздушный пузырь, потом взвинчивать пробку, закрепить ручной насос. После этого можно запускать двигатель.
6. Воздушный фильтр:
    Наша машина применит воздушный фильтр типа KW2640. (рисунок 7-4а)

Рисунок 7-4а Вихревый бумажный воздушный фильтр

1 безопасный фильтрующий элемент 2 бумажный главный фильтрующий элемент 3 соединительное отверстие выхлопной эжектируемой трубы 4 вихревый цедильник 5 полость против пыля 6 сигнализатор 
    Такой воздушный фильтр состоит из трех части: вихревого цедильника(вертикальной вихревой трубы), бумажного главного фильтрующего элемента(горизонтальный ) и безопасного фильтрующего элемента. Под действием поле центробежной силы вихревой трубы подавляющая часть пыли воздуха упала в полость против пыли расположенную в низком конце вихревой трубы, через выпускную эжектируемую трубу пыль с отработанным газом вместе выпущены(часть машины не имеет выпускную эжектируемую трубу), после грубой фильтрации относительно чистый воздух входит в подводящий воздуховод через тонкую очистку бумажным элементом и безопасный фильтрующий элемент.
    Такой воздушный фильтр имеет разный стандарт, его конструкция отличается друг от друга только по цедильнику. После того, как дизель работал 100-200 часов, снять часть грубой очистки, сжатым воздухом(или насосом)продувать пыль из каждой вихревой трубы и корпуса(посмотрено на рисунке 7-4б).
Рисунок 7-4б Уход за вихревой трубой

    Вихревая труба является пластмассовым изделием, серьёзно остерегаться удара, нагрева, и нельзя проводить разборку. Если из-за порчи пера частной вихревой трубы потеряло способность закрутки, лучше продолжаться использовать её после заделки этой трубы。
    Для того, чтобы напоминать оператору своевременное обслуживание фильтрующего элемента, на выходе воздушного фильтра установлен индикатор обслуживания воздушного фильтра типа KBZ-1. Когда фильтрующий элемент воздушного фильтра загражден, вакуум достиг 7.5 к Па, оператор должен вовремя обслуживать воздушный фильтра. Для удобства отчищения пыли и замены фильтрующего элемента внешний корпус и фильтрующий элемент фильтрационной установки являются съемными.

Обычно, можно обслуживать воздушный фильтр по нижеследующему времени, и просить обратить внимание на следующие особые замечания:

    ①После того, как дизель работал каждые 100-200ч (по запыленности окружающей среды оперативного района соответственно проводить регулировку), снять бумажный фильтрующий элемент, легко хлопать его торец, колебанием очищать пыль из поверхности фильтрующего элемента; или мягкой щёткой чистить биги разных фильтрующих элементов; тоже можно продуть сжатым воздухом (давление не превышает 0.5 мПа) фильтрующий элемент из центра кнаружи и достигнуть цель очищения пыли фильтрующего элемента. Категорически запрещать проводить очистку любой жидкостью(маслом, водой и т д.) или общение.

    ② После того, как работал каждые 300-400ч (по запыленности окружающей среды оперативного района соответственно проводить регулировку), применением вышесказанного метода обслуживания бумажного фильтрующего элемент обслуживать безопасный фильтрующий элемент.

    ③ Во время разборки и сборки и обслуживания фильтрующего элемента предотвращать порчу фильтрующего элемента. Когда фильтровальная бумага проломается или прошивается, надо вовремя заменять фильтрующий элемент. Если тогда отсутствует запасный фильтрующий элемент для замены, можно с помощью клеёнки или бумаги и резинового клея закрыть частное место повреждения, временно продолжать использование.

    ④ Во время установки бумажного фильтрующего элемента или безопасного фильтрующего элемента, необходимо надежным герметизировать его два конца, нельзя пропускать воздух. 

    7.2 Гидравлический преобразователь момента и его система топливного трубопровода:
    1. Конструкция и назначение:
Рисунок 7-5 Гидравлический преобразователь момента

1.штуцер2корпус картера3.шестерня 4.крышка маслоприёмника5.корпус 6.крылатка насоса 7.бегунок 8.турбина 9.корпус насоса 10.зубчатый венец 11 ось корпуса насоса 12.шестерня 13.соединительная втулка15.ось турбины 16.маслоуплотнительное кольцо 17.подставка бегунка 18.маслоперепускной клапан
    Гидравлический преобразователь момента состоит из следующих главных: крылатки насоса 6, бегунка 7, турбины 8, корпуса насоса 9 и других деталей(посмотрено на рисунке 7-5), три рабочих колеса(крылатка насоса, турбина, бегунок)установлены в корпусе насосе заполненном масляной жидкостью, изгибное перо разной крыльчатки прилито с целой крыльчаткой применением алюминиевого сплава, с помощью болта крыльчатка соединится с корпусом насоса, внешний зуб 10 корпуса насоса сцепится с зубчатым венцем, болтом зубчатый венец закрепится на маховике двигателя, шлицом турбина установлена на оси турбины 15, а бегунок соединится с подставкой бегунка 17, подставка соединится с корпусом картера 2 и закрепится. 

Во время работы перья трех рабочих колес гидравлического преобразователя момента образуют замкнутый циклический контур топлива, через зубчатый венец и корпус насоса передаточную от двигателя мощность передавать на крыльчатку, после входа рабочей масляной жидкости в крыльчатку из-за вращения крыльчатки, под действием центробежной силы масляная жидкость по перу крыльчатки течет наружу, из выхода внешнего фланца крыльчатки течет в турбину, и штурмовать перо турбины, чтобы перо вращалось, тем самым проводить ось турбины в движение, и выходить движущую силу. Через турбину масляная жидкость снова штурмует крыльчатку, из-за того, что крыльчатка закреплена, она дает рабочей масляной жидкости определенный реактивный момент, такой момент с предоставленным рабочей масляной жидкости моментом крыльчаткой вместе переданы в турбину, поэтому достигнутый от турбины момент больше крутящего входного момента из двигателя, таким образом достигать целя повышения крутящего момента, то есть сокращения крутящего момента, поэтому загрузчик может автоматически изменять скорость и тягу для разной обстановки по условию дороги и размеру сопротивления во время работы. Когда сопротивление увеличится, скорость замедляется, а тяга повышается; наоборот , во время уменьшения сопротивления скорость увеличится, тяга соответственно уменьшится. Одновременно, с помощью акселератора поддержать скорость и тягу в определенных пределах, и проводить безступенчатую регулировку, начать спокойный стартер, нет удара.

Гидравлический преобразовательмомента еще играет роль главного сцепления обыкновенной механической передачи, и защищает двигатель и приводную систему от удара, и не остановиться, поэтому продлевать срок пользования двигателя.
    2. Система масляного трубопровода:

    Из-за непрерывного движения и удара на рабочих колесах температура масляной жидкости повышается, одновременно собственное рабочее колесо имеет утечку, поэтому надо добавить рабочее масло с определенным давлением в рабочее колесо на компенсацию. Через маслоперепускной клапан частичная циркуляционная рабочая жидкость входит в радиатор на охлаждение.
    Компенсационный масляный насос преобразователя момента установлен на корпусе картера преобразователя момента, с помощью шестерни 12, соединительной втулки 13 он проводит в движение, маслоперепускной клапан 18 предназначен для управления обратным давлением преобразователя момента, штуцер 1 соединится с масляным термометром преобразователя изменения момента.

    Преобразователь момента и коробка передач вместе образуют циркуляционную систему масляного трубопровода(посмотрено на рисунке7-6), масляный насос 2 всасывает рабочее масло из бака 1(то есть корпус коробки передач), через тонкий фильтр 3 масло входит в подводящий клапан 4, подводящий клапан управляет давлением масла клапана для положения передач коробки передач. После циркуляции частичная масляная жидкость протекает в радиатор 7 через маслоперепускной клапан 6, охлаждаемое рабочее масло поступило в фрикционный диск сцепления разной передачи коробки передач и обратно протекает в бак.      

Рисунок 7-6 Система масляного трубопровода коробки передач преобразователь момента
1 коробка передач 2 компенсационный масляный насос 3 тонкий маслофильтр 4 подводящий клапан 5 преобразователь момента 6 маслоперепускной клапан 7 радиатор 8 масляный термометр 
    3. Обслуживание и уход:
    (1). Постоянно проверить маслоуказатель, установленный на коробке передач, чтобы уровень масла находился над минимальной риской, надо строго добавить или заменять масло по установленной марке.

    (2). Необходимо рабочей масляной жидкости сохраняться в чистоте от попадания посторонних предметов и влаги в масло, периодически промыть фильтрующий элемент тонкого фильтра, своевременно заменять рабочее масло по установленному порядку в течение работы 500 ч для обеспечения чистоты системы трубопровода.

    (3) При работе надо следить за индикаторным значением масляного термометра преобразователя момента, при температуре выше 110 градусов, то надо приводить двигатель в холостой ход или остановить его для охлаждения.

    (4) Давление компенсационного масла обеспечивает давление внутренней полости преобразователя момента в пределах 0.245-0.343мПа(2.5-3.5кг/см2),понижающее давление приводит рабочее колесо к возникновению кавитации, повышенное давление приводит масло к серьезной утечке, температура масла легко повышается, и все будут мешать нормальной работе преобразователя момента, этим давлением управляет маслоперепускной клапан, во время выпуска оно уже отрегулировано, клиенту нельзя сам проводить изменение.

(5) Проверить герметичность соединительных частей от попадания воздуха и утечки масла.
(6) После разборки и проверки, при переустановке сначала заправить определенное рабочее масло в рабочее колесо, при заправке можно снять пробку, которая установлена на месте, которое находится над корпусом преобразователя момента и близится к масляному клапану, после заправки, снова взвинчивать пробку.
7.3. Коробка передач:
1. Особенность, конструкция и принцип работы коробки передач:
    Наша машина является коробкой передач гидравлического переключения постоянного сцепления переборного типа, из-за постоянного сцепления разных передаточных шестерни коробки передач продлевать срок пользования шестерни, из-за применения гидравлического переключения конструкция корпуса коробки является компактным, процесс переключения быстрый, легкий, спокойный, и отсутствует стук.
    Конструкция коробки передач показана на рисунке 7-7, состоит из: вала передачи переднего и заднего хода, вала передачи заднего хода, промежуточного вала, вала первой передачи, вала второй, третьей передачи, выходного вала, клапана положения передачи и корпуса коробки и т д.
При управлении клапаном положением передач, предоставленное напорное масло масляным насосом гидравлического преобразователя момента, системы масляного трубопровода коробки передачи предоставит напорное масло 1.47-1.80 мПа через подводящий клапан, через клапан положения передач оно входит в сцеплении разных передач, чтобы переключение выполнилось срабатыванием сцепления. (посмотрено на рисунке 7-8). 


Рисунок 7-7 Структурная схема коробки передач

1 корпус коробки передач 2 передача переднего и заднего хода в сборе 3 вал передачи заднего хода 4 промежуточный вал в сборе 5 первая передача в сборе 6 вторая, третья передача в сборе 7 выходной вал в сборе 8 крышка коробки передач 
Рис. Ⅶ-8. Схема маслопроводов преобразователя крутящего момента и КПП
    2.Процесс передачи движущей силы коробки передач:

Коробка передач может изменить три скорости вперед и три скорости назад, внизу показана динамическая передаточная линия(посмотрено на схеме системы передачи 0-1):
Вперед: первая передача: сцепление переднего хода входного вала коробки передачи F совместит Z1, Z2 , Z4, Z5, сцепление первой передачи совместит Z10, Z11

Вторая передача: сцепление переднего хода входного вала коробки передачи F совместит Z1, Z2 , Z8, Z9, сцепление второй передачи совместит Z12, Z11

Третья передача: сцепление переднего хода входного вала коробки передачи F совместит Z1, Z2 , Z3, сцепление третьей передачи совместит Z12, Z11

Назад: первая передача: сцепление заднего хода входного вала коробки передачи R совместит Z6, Z7 , Z8, Z4, Z5, сцепление первой передачи совместит Z10, Z11

Вторая передача: сцепление заднего хода входного вала коробки передачи R совместит Z6, Z7 , Z8, Z9, сцепление второй передачи совместит Z12, Z11

Третья передача: сцепление переднего хода входного вала коробки передачи R совместитZ6, Z7 , Z8, Z9, Z2 ,Z3, сцепление третьей передачи совместит Z12, Z11

3. Структурная и принципиальная схема гидравлического сцепления: 


Рисунок 7-9 Гидравлическое сцепление переключения

1 шестерня 2 ведущий фрикционный диск 3 ведомый фрикционный диск 4 поршень 5 зубчатый венец 6.корпус цилиндра 7.пружина 8.ось 9.шестерня 10 крышка подшипника 11 волнистая пружина
В коробке передач установлены пять гидравлических сцепления переключения с одинаковой конструкции(посмотрено на рисунке 7-9): сцепление переднего хода и сцепление заднего хода установлены на оси переходного и заднего хода, сцепление первой передачи установлено на оси первой передачи, сцепление второй, третьей передачи соответственно установлено на оси второй, третьей передачи(посмотрено на рисунке 7-9).

Сцепление состоит из :крышки подшипника10, оси 8, корпуса цилиндра 6, зубчатого венца 5, поршня 4, ведущего фрикционного диска 2, ведомого фрикционного диска 3, шестерня 1, 9, пружины 7 и т д. 

С помощью управления клапаном положения клапана рукояткой совершать сочленение и отделение сцепления, после входа напорного масла из крышки подшипника(10) в корпус цилиндра(6) продвинуть поршень(4) для того, чтобы ведущий фрикционный диск(2) сцепления соединится с его ведомым фрикционным диском (3), а передаточный крутящий момент, движущую силу передаст шестерня, при отсечении трубопровода напорного масла, под действием пружины (7) поршень(4) вернулся на исходное положение, ведущий фрикционный диск и ведомый фрикционный диск свободно отделятся друг от друга. У сцеплении переднего и заднего хода соответственно существует 7 ведущих диска, 6 ведомых диска, у сцепления первой, второй передачи существует 14 ведущих дисков,13 ведомых дисков, у сцепления третьей передачи существует 6 ведущих дисков, 5 ведомых дисков, на поверхности ведущего и ведомого диска соответственно существует медная порошковая металлургия толщиной 0.5 мм, материал ведущего диска является 65Mn, на вале и шестерни еще существует отверстие охлаждающего масла, через крышку подшипника, масляный трубопровод, установленный на вале и шестерни, охлаждающее масло из радиатора входит в группы фрикционного диска для смазки и охлаждение.
    4. Клапан положения передачи и распределительный клапан:

Посмотреть принципиальную схему преобразователя момента и масляного трубопровода коробки передач(рисунок 7-8).
    После наложения распределительный клапан и клапан положения передач установятся на фундаментальной плитке правой стороне верхней части коробки передач, напорное масло 1.47-1.86мПа(15-19кг/см2) из подводящего клапана преобразователя момента сначала входит в распределительный клапан. Распределительный клапан играет роль управления потоком и стабилизации давления(посмотрено на рисунке 7-10). Клапан положения передач состоит из корпус клапана, клапанного рычага управления направлением, клапанного рычага управления положением передач, клапанного рычага снятия тормоза, впускной соединительной крышки и т д(посмотрено на рисунке 7-11). При управлении клапанным рычагом по направлению или клапанным рычагом клапана положения передачи, по находящемуся положению клапанного рычага напорное масло, которое уже вошло в корпус клапана, соответственно входит в сцепление передач переднего и заднего хода или сцепление передачи, и продвигать поршень, чтобы сцепление соединится, и выполнит функцию загрузчика: вперед, назад или изменение скорости. При тормозе, давление воздуха тормоза действует на цилиндр отсечного клапана, поршень двигается, масляный трубопровод сцепления положения передачи по направлению, и соединится с откачивающем трубопроводом, давление сцепления исчезло, фрикционный диск отделен, и выполняется отсечка движущей силы.

Рисунок 7-10 Распределительный клапан

1 корпус клапана 2 пружина 3 чехол клапана хранения энергии 
4 сердечник клапана хранения энергии 5 крепительный винт 6 сердечник клапана 7 чехол клапана хранения энергии  8невозвратный клапан 9 футляр невозвратного клапана 10 пружина 11 пружинная подставка 12 крепительный винт 13 футляр клапана хранения энергии

Рисунок 7-11 Клапан положения передач

1корпус клапана 2клапанный рычаг положения передачи 3клапанный рычаг по направлению 4клапанный рычаг снятия тормоза5штуцер манометра 6шайба 7соединительный чехол тормозного штока 8 ограничительный чехол 9 возвратная пружина тормозного штока 10 шайба 11винт 12 плунжерный чехол 13плунжер 14поршневой шток 15 направляющий чехол поршневого штока 16 возвратная пружина поршневого штока17 резиновая манжета 18 впускная соединительная крышка 19 корпус штока положения передачи по направлению 20пружина положения передачи 21 ограничительный конус стального шара 22 борткольцо 23 корпус штока положения передачи


Рисунок 7-12 Ведущий мост

1корпус моста 2 регулирующая гайка 3 подставка 4 дифференциал 5 регулирующий сухарь 6 грундбукса 7 зажимная крышка 8 шестерня ведущего винтового зонтика 9 фланец 10 шестерня большого винтового зонтика 11 упорный болт 12 полуось 13 опорная ось обода 14 тормоз в сборе 15 тормозной диск 16 корпус колеса 17 шина 18 обод колеса 19 подставка планетарного колеса 20 внутренний зубчатый венец 21 планетарное колесо 22 накат 23 ось планетарного колеса 
    5. Обслуживание коробки передач:

    (1) Для коробки передач, периодически проверить уровень масла, проводить заправку и заменять масло по заинтересованному положению о периодическом техническом обслуживании шестого раздела, необходимо заправить масло установленной марки, нельзя заменять его другим машинным маслом.

(2) Периодически очистить маслофильтр корпуса бака, если обнаружить, что масло уже грязным, своевременно заменять его, если в масле существует большинство металлической примеси, надо привлечь внимание на это, и проверить наличие повреждения у детали.

(3) Если давление переменной скорости ниже1.28 мПа(13кг/см2), необходимо остановить машину для проверки, и устранять это. А то, фрикционный диск сцепления буксовал, износ серьезный, даже перегорел, и приводить машину к порче. металлокерамика
(4) В процессе использования слой металлокерамики постепенно износился, толщина сокращалась, когда его толщина сокращалась до определенного предела, из-за ограничения такта поршня сцепление не может обеспечивать нормальное соединение, и возникло буксование, поэтому по установлению предельный размер износа ведомого фрикционного диска нашей машины является 2.7мм, во время обслуживания заменять фрикционный диск, размер которого достиг этого и меньше этого значения. 

(5) С помощью силы пружины осуществить отделение сцепления и возврат поршня. Если сила пружины не хватит, будет приводить фрикционный диск к неполному отделению, и создать нагревательный износ. Поэтому, при каждом ремонте необходимо проверить упругость каждой пружины, надо заменять пружину текучести, деформационную пружину, смягченную пружину.

7.4. Ведущий мост
Движущую силу, передаточную из выходного вала коробки передач, передавать в передний и задний ведущий мост через передний и задний приводной карданный вал для привода колеса. Как передний приводной вал и задний приводной вал применить приводной вал шпоночного типа, который специальный для механической техники. Применить универсальный блок автомобиля как главный деталь главного приводного вала. Из-за необходимости поворота установлен выдвижной приводной вал на переднем и заднем вале.
Наша машина применит двигатель с четырьмя колесами, конструкция и назначение переднего и заднего моста одинаковые, передний мост установлен на передней раме автомобиля с помощью 8 болтов, задний мост установлен на маятниковой подставе с помощью 8 болтов, можно качаться на±15 градусов. Таким образом, когда загрузчик идет на неровной поверхности дороги, тоже держать соединение четырех колес с землей, и проявить максимальную приводную силу. Передний и задний мост состоит из: корпуса моста, главного приводного прибора с дифференциалом, ободочного редуктора и шины, ободочного тормоза и т д(посмотрено на рисунке 7-12). Главный приводной прибор является одноступенчатой гипоидной зубчатой редукцией. Дифференциал состоит из перекрестной оси, прямозубой шестерни зонтика прямого и корпуса дифференциала, большое коническое колесо со спиральным зубьями закрепится на корпусе дифференциала. После одноступенчатой редукции главного привода движущую силу передавать в ободочный редуктор с помощью левой и правой полуоси.

Ободочный редуктор является планетарным, внутренний зубчатый венец соединится с ободочным опорным валом с помощью шлица, а ободочный опорный вал закрепится на корпусе моста. Через полуось движущую силу передавать в солнечное колесо, проводить сателлит и планетарную подставку в движение, планетарная подставка соединится к корпусу, из этого проводить колесо в движение.

Обслуживание и регулирование переднего и заднего моста: 

1. По требованию раздела “Смазка” периодически проводить заправку и замену масла для главного привода и ободочного редуктора, и периодически добавить смазку в кардан и маятниковую подставку заднего хода, особенно следить за тем, что выдвижной приводной вал имеет хорошую смазку, а то износ и заедание выдвижного приводного вала будет приводить коробку передач, передаточный вал и приводной мост к серьезному повреждению.

2．При установке или замене карданного вала после инспектирования, надо следить за тем, что карданные вилки в обоих концах передаточного вала находятся на одинаковой плоскости, когда заменять кардан выдвижной вилки новым, надо поправить внутреннюю сторону верха вилки, чтобы на четырех сторонах угол качания больше 20 градусов, избежать вмешательства верха вилки во время малого поворота.

3．Во время проверки и установки, на коническом роликовом подшипнике необходимо обеспечивать наличие определенного предварительного напряжения. Для конического роликового подшипника главного привода, во время поджатия задней поворотной шестерни зонтика должно существовать крутящий момент 1-3.5 Н/м, для ободочного редуктора, то взвинчивать контргайку ободочного опорного вала до трудного вращения корпуса колеса, потом вывинчивать гайку на 10/1 оборота. 

4．Должно регулировать зазор коническое колесо со спиральными зубьями до 0.25-0.35мм, его след контакта больше 60% по длине и высоте, и находится на середине поверхности зубья, а не сосредоточен на конце зубья или верхе зубья. Изменением регулирующей шайбы 5 и регулирующей гайки 2 грундбуксы проводить регулировку зазора и следа контакта. Посмотреть метод регулирования следующей таблицы. 

5. Дифференциал должен свободно вращаться, и отсутствовать заедание, зазор сцепления шестерни 0.1-0.2мм.
Неправильный след и метод регулирования на ведомой шестерни зонтика со спиральными зубьями


(5) Поворотная система：
Левый и правый поворот осуществляется через управление поворотной системой, водитель может обеспечить лгвкое поворот погрузчика по прямой линии.  

Погрузчик ZL75H применяет гидравлическую систему, которая состоит из нового импорного гидравлического инфлектора и увеличительного клапана расхода, и имеет следующие характеры:

(1)По требованиям аоворотной масляной магистрали расход, который распределяет приоритетный клапан в увеличителиьнном клапане расхода, ровно может обеспечить достаточное маслоснабжение, поэтому действие поворота стабильно и надежно.

(2)Выходной расход масляной магистрали, кроме необходимого расхода поворотной масляной магистрали для поддержки нормального работы, остальная часть расхода снабжает рабочей гидравлической системе, тем самым устраняет потерю мощности, повышает эффективность системы.

(3)В связи с малой потери мощности системы возвратное мосло охлаждается через охладитель, поэтому температура термического балансирования низка.

(4)Размеры элемента малы, конструкция тесна.

(5)Все элементы автоматически намазаны напорным маслом, срок пользования долгий

Но если двигатель заглох, осуществление поворота очень трудно от большой массы целой машины, поэтому заглохание запрещено, на это следует обратить внимание особено при вождении.
Целая поворотная система состоит из поворотного маслонасоса, полного гидравлического инфлектора, увеличительного клапана расхода, поворотного маслоцилиндра и маслобака, охладителя, магистрали (см. рис. 13). Маслобак поворотной системы и рабочая гидросистема совместно использованы и установлены на реме позади кибины.


Рисунок 7-13 Компоновка системы поворота Z50E-5

1 поворотный цилиндр 2 инфлекторBZZ-1000 3 преимущественный клапан 4 масляный насос поворота 5 охладитель
1. Конструкция и принцип работы:
    Рисунок 7-14 является рисунком гидравлического масляного трубопровода системы поворота, на рисунке, преимущественный клапан 2 и полностью гидравлический инфлектор BZZ-1000 4 образуют систему чувствительного элемента нагрузки, и осуществить преимущественную и стабильную подачу масла в масляный трубопровод поворота, а лишние масла подать в рабочую гидрасистему. Если удалить грубую сплошную линию(усилительный масляный трубопровод параллельный с измерительным масляным трубопроводом) из знака изображения детали 4, и будет превращаться в полностью гидравлический инфлектор чувствительного элемента нагрузки.
Рисунок 7-14 Схема масляного трубопровода 

гидравлической системы поворота  Z50E-5

1масляный насос 2 преимущественный клапан 3 кусок невозвратного перепускного буферного клапана 4 инфлектор BZZ-1000 5 поворотный цилиндр 6 многоканальный клапан 7 бак 8 охладитель 
 Конструкция полностью гидравлического инфлектора BZZ-1000 посмотрена на рисунке 7-15.    
Управляющий/усилительный поворотный клапан, который состоит из сердечника клапана, чехла клапана и корпуса клапана, играет двойную роль управления притоком масла и усиления расхода. Циклоидная игольчатая зубчатая пара, которая состоит из ротора и статора и т д, играет роль измерительного мотора, поводок и соединительный вал с роторами управляющего/усилительного поворотного клапана и циклоидной игольчатой зубчатой пары образуют механическое звено обратной связи, с помощью обратной пружины сердечник клапана и чехол клапана управляющего/усилительного поворотного клапана могут пересекать мертвую зону для строгого совпадения.
Рисунок 7-15 Конструкция полностью гидравлического инфлектора BZZ-1000

Ⅰуправляющий усилительный поворотный клапан Ⅱпара сцепления маятникового игольчатого колеса Ⅲ поводковый вал Ⅳ поводок Ⅴвозвратная пружина

1 сердечник клапана 2 чехол клапана 3 корпус клапана 4 ротор 5 статор
2. Схема расположения системы поворота

Элементы, трубопроводы системы поворота посмотрены на рисунке 7-16. 



Рисунок 7-16 основная компоновка системы поворота Z50E-5
1 от инфлектора до поворотного цилиндра 2 подводящая труба инфлектора 3 управляющая труба 4 сливная труба преимущественного клапана 5 отводящая труба поворотного насоса(до преимущественного клапана) 6 откачивающая труба системы поворота(до охладителя) 7 подводящая труба поворотного насоса 8 от охладителя до масляной трубы бака
После того, когда поворотный насос всасывает масло из рабочего бака, через масляный трубопровод 5 подать масло на преимущественный клапан, из-за того, что между преимущественным клапаном и инфлектором(усилителем) существует управляющий масляный трубопровод 3, поэтому можно обеспечивать то, что преимущественный клапан может в первую очередь подать масло на инфлектором, лишнее масло сливается с рабочем маслом.
    Преимущественный клапан снабжает масло в инфлектор через масляный трубопровод 2, по потребности работы(то есть по управлению диском поворота) подать масло в большую полость(или малую полость)поворотного цилиндра через масляный трубопровод 1, чтобы масляный цилиндр удлинится(или сокращается), и совершать поворот целой машины, в том числе, откачивающее масло поворотного цилиндра вернулось через откачивающую трубу 6, охладитель, масляный трубопровод 8 в бак.
    3. Характеристический параметр основных частей гидрасистемы поворота
(1) Поворотный масляный насос: CBGj2063/1016-XF( левое вращение) производительность 63ml/r
(2) Полностью гидравлический инфлектор: BZZ-1000 номинальная производительность1000ml/r
(3) Преимущественный клапан: YXL-F250L-N7(рисунок 7-17)
Давление открытия предохранительного клапана в сборе (1) преимущественного клапана 16 мПа, самое большое давление целой системы поворота, во время выпуска уже отрегулировано, в процесс применения нельзя регулировать его, а то будет мешать нормальной работе системы поворота.
Рисунок 7-17 Преимущественный клапанYXL-F250L-N7

1.предохранительный клапан в сборе 2.управляющая пружина 3.сердечник клапана 5.корпус клапана 6.пробка-болт

    (4) Поворотный цилиндр: калибр цилиндра φ90мм, диаметр штока φ45 мм, минимальный установочный размер 705мм, максимальный установочный размер 1105мм, такт 400мм。конструкция посмотрена на рисунке 7-18.
Рисунок 7-18 поворотный цилиндр Z50E-5

1 борткольцо 2 шарнирный подшипник  3пылезащитное кольцо 4 борткольцо 5 борткольцо 6 О-образное кольцо 7зажимная шпонка 8 О-образное кольцо 9 уплотнительное кольцо 10 направляющая втулка 11 корпус цилиндра 12 поршневой шток 13 уплотнительное кольцо 14 направляющее кольцо 15 О-образное кольцо 16 поршень 17 гайка 18 шплинт 19 ступица
Механизм аварийного рулевого управления представляет собой устройство контроля безопасности для проведения временного рулевого управления и остановки погрузчика в безопасном месте, используемый при движении на уклонах, при случайной остановке двигателя в связи с особыми причинами. 
4,Например, механизм аварийного рулевого управления (ФК)
    Аварийный поворот имеет в виду управление поворотом в короткое время при движении на уклоне из-за внезапного заглохания двигателя, является одним безопасным устройством управления для остановки целой машины на безопасном месте.
Система работает так, при остановке двигателя, нормальный насос подачи масла для рулевого механизма приводит к отсутствию давления в рулевой системе, выключатель датчика давления системы включается, с помощью аккумулятора подает электроэнергию мотору, приводящему маслонасос механизма аварийного рулевого управления, чтобы маслонасос механизма аварийного рулевого управления работал и подал масло механизму рулевого управления, цилиндру, с целью обеспечения продолжения работы рулевой системы. 
    Поскольку при этом мощность должна быть достигнута с помощью электроснабжения аккумулятора, поэтому при использовании механизма аварийного рулевого управления, нельзя превышать 20 сек., иначе электроэнергия аккумулятора будет израсходовать, так что погрузчик не может выполнять другие операции.
7.6.Тормозная система:
Тормозная система данной машины состоит из 2 систем: ручное и ножное торможения.
7.6.1.Ручное торможение: (см. риснок7-19)


Рис.7-19 схема тормозных клещей (ручного торможения)

1.растяжка   2. кривошип  3.тормозной диск  4.винт  5.фрикционный вкладыш

    Ручное торможение предназначено для остановки машины после покидания людьми машины. Тип ручного торможения—клещи-диск и управление путём гибкого вала. Тормозной диск соединен с выходным валом коробки передачи, вращаясь вместе. Тормозные клещи закреплены на коробке передачи. При натяжении рычага управления ручным торможением сила растяжения передана на кривошип торможения через гибкий вал. При этом тормозной диск зажат щипцами-обжимами, и приводной вал заторможен, достигая цели остановки. Наклон остановки, использованный в данной системе, 15%.

    Имеется зазор между тормозными клещами и тормозным диском. С помощью самоконтрящей гайки в клещах регулировки обеспечиваются следующие характеристики: двухсторонний зазор, S1+S2 не больше 0.5 мм и предельная толщина фрикционного вкладыша 7 мм. 

7.6.2.Ножное торможение: (см. риснок7-20)
Ножное торможение—тип однотрубопровода, выдержки воздухом масла и диска клещей. Данная система состоит из компрессора торможения, влагомаслооделители, воздушного баллона, однополостного клапана пневматического торможения, тормозного форсажа (мембранная тормозная воздушная камера и главный насоса) стопора и трубопровода и других. компрессор торможения установлен в правой стороне двигателя. При работе двигателя компрессор торможения приводится в движение. Сжатый воздух входит в влагомаслооделитель, и передаётся в воздушный баллон. Влагомаслооделитель удалит влагу из сжатого воздуха и масляную грязь из выхлопа компрессора торможения. Давление воздуха в системе управления влагомаслооделителью 0.75 MPa. Когда давление превышает 0.75MPa, их прилагаемый предохранительный клапан автоматически открывается, уделяя часть сжатого воздуха.

Рис.7-20 схема тормозная система
1.компрессор торможения  2.влагомаслооделитель  3.воздушный баллон  4.пневмометр  5.форсаж  6. однополостной клапан пневматического торможения  7. до отключающего клапана коробки передачи  8.лампа торможения

   Однополостной клапан пневматического торможения (см. риснок7-21) подключен с воздушным баллоном через трубопровод. Когда тормозная педаль топтана, воздушная полость однополостного клапана пневматического торможения открыта. Сжатый воздух, который поступает из воздушного баллона, через однополостной клапан пневматического торможения входит в трубопровод торможения переднего и заднего мостов. Почти одновременно воздух поступает в цилиндр тормозного форсажа, установленного в шасси для толкания поршня цилиндра. В то же время поршень цилиндра главного насоса торможения сдвинут путём толкателя, чтобы тормозное масло в цилиндре выработало высокое давление и входило в мостовой стопора для образования торможения. Площадь поршня цилиндра больше площади поршня масляного цилиндра, когда входное давление воздуха 0.75MPa, выходное давление масла увеличивается в 12.2MPa (122kg/cm2), то есть увеличение примерно 15.3 раз. Сжатый воздух, который выходит из тормозного клапана, подаётся в задний форсаж , и в то же время подаётся в отключающий клапан коробки передачи через тройник. Масляный канал коробки передачи, и выход двигательной силы остановлен. Конструкция форсажа и главного насоса торможения показана в рис. 7-21.

Рис. 7-21 Однополостной клапан пневматического торможения

1.педаль торможения  2.толкатель  3.пыленепроницаемый кожух  4.держатель клапана  5.держатель толкателя  6.уравнительная пружина  7.обратная пружина клапана  8.большой поршень  9.чашка пружины  10.поршневой шток  11.малый поршень  12. поршневой шток


Рис. 7-22  форсаж тип CL60

1.поршень    2.пружина     3.толкатель      4.маслоперепускной клапан  5.поршень    6.     выпускной клапан

    Стопор всего 6, который установлен в двух концах переднего и заднего мостов. Стопор состоит из главного и вспомогательного мостов клещей, поршня, вершинной чашки и тормозной колодки и других (см. Рис. 7-22). При торможении тормозное масло высокого давления, переданное из главного насоса торможения, входит в масляный цилиндр главного и вспомогательного мостов клещей, что толкает поршень и вершинной чашки. Тормозная колодка сковывает тормозной диск, вращающийся вместе с колесом. При этом образуется торможение.

Рис. 7-23  сборка стопора

1.корпус клещей   2.гайка 3.осеп   4.кольцо, защищающее от пыли  5.прямоугольное уплотнительное кольцо  6.поршень   7.сборка фрикционной колодки   8. ввертыш с внутренней шестигранью  9. жиклёр стравливания   10.защитный колпачок жиклёра стравливания секции насоса торможения   11.крышка секции насоса маслоуплотнения   12.болт  13.шайба  14. крышка секции насоса подачи масло   15.пробка отверстия  16.O-образное кольцо   17.стальный шар

7.6.3техническое обслуживание и регулировка системы торможения:
Для обеспечения надёжности стопора следует внимательно обслуживать системы торможения. Самое главное, устранение течи, постоянная заливка и замена масла и выхлоп из части тормозной жидкости. 

(1)Перед эксплуатацией машины каждый день следует внимательно проверить, имелась утечка из системы торможения. Проверяется утечка визуальным осмотром. Можно наблюдать манометр. После запуска машины давление воздуха повышается медленно, а после выключения двигателя давление воздуха понижается быстро, что показывает серьёзную утечку воздуху. Мыльная вода наносится на соединение штуцеров воздушных труб, воздушный клапан торможения и выхлопное отверстие для проверки и устранения утечки воздуха.
(2)Следует наполнить тормозное масло в масляную ёмкость главного насоса торможения. В течение работы уровень тормозной жидкости в масляной ёмкости должен быть больше положения половины. Нельзя заменить тормозное масло минеральным или испорченным маслом, а то резинная уплотняющая деталь системы торможения отказана. Если цвет тормозного масла матовый, в нем есть влага и запах, то нужно заменить тормозное масло. При замене масла следует полностью слить жидкость и промыть все трубопроводы тормозной жидкости. После отвода масла следует выхлопнуть воздух из части тормозной жидкости следующем порядком: 

①Включится нейтральное положение, и запускается двигатель. Заполнится воздух в воздушный баллон до номинального давления воздуха. 

②многократно топать тормозной клапан, чтобы давление главного насоса повысилось. Потом топать педаль торможения, и дать знак, чтобы другой вывинчивал винт для спуска воздуха тормозных клещей. Если в тормозной жидкости, вытекавшей из винта для спуска воздуха, содержится много пены, и давление не высокое, то после спуска части воздуха ввинчивается винт для спуска воздуха. Ещё раз дать знак, чтобы отпускали педаль торможения. Повторяется вышесказанный процесс.
③Ввинчивается винт для спуска воздуха, пока давление тормозной жидкости, вытекающей из винта для спуска воздуха, очень высокое и прозрачное, и не содержится пузырь. Обтирается окружающая пережиточная жидкость. Наполняется тормозная жидкость на масляную чашку главного насоса, закрывая масляную крышку. 

④Для тормозных клещей других колес выполняется по пунктам ② и ③. При выпуске воздуха следует обращать внимание на безопасность. Следует убедиться в том, что машина находится в нейтральном положении, затягивая ручное торможение. Тормозная колодка и тормозной диск остаётся чистым, не засаливая. Кода толщина прокладки тормозной колодки меньше 5мм от износа, следует заменить прокладку тормозной колодки. 

(4)После каждой смены следует открыть кран для спуска воды, и слить полностью из воздушного баллона. 

    7.7.Рабочее оборудование и гидрсистема: 

Принцип действия гидравлической системы рабочего оборудования ZLM50E-5 

Рабочая гидравлическая система погрузочного механизма ZLM50E-5 является системой управления  пропорциональной инструкции. Его принцип действия приведен в рис.7-24. 
Рис.7-24 принципиальная схема гидравлической поворотной системы    ZLM50E-5

    В клапане с гидроусилителем DJS имеется рычаг управления поворотным ковшом и стреловой рычаг управления. Рычаг управления поворотным ковшом имеет 3 положения: передняя наклона, нейтралитет и задняя наклона. Стреловой рычаг управления имеет 4 положения: подъём, нейтралитет, понижение и плавание. В положении подъёма, плавания и заднего наклона имеется ориентация электромагнита.

    Когда рычаг управления находится в нейтралитете, шибер находится в исходном положении. Всасывающая полость и обратная полость не открыта, а отверстие и обратная полость бесперебойная, и многократный клапан находится в нейтралитете. 

    Когда рычаг управления переворачивается и нажимается нажимный штифт, сдвигается нажимный рычаг вниз, чтобы измерительная пружина сдвигала измерительный золотник вниз. Проход контрольной полости и обратной полости разрезан. Масло давления гидроусилитеня подаётся в конец многократного клапана, и сдвигается многократный клапан. Осуществляется реверсирующее срабатывание.
    В то же время срабатывание масляного давления контрольной полости находится в нижней части измерительного золотника, балансируя с измерительной пружинной силой. Когда рычаг управления выдерживается в некотором положении, пружинная сила определена, и давление, отвечающее контрольной полости, тоже определено, что подобно процессу срабатывания редукционного клапана определённой величины. По мере угла раскладки рычага управления пружинная сила изменяется. Если угол раскладки большой, то пружинная сила большая, и давления в контрольной полости высокое. При этом движущая сила, принятая рычагом многократного клапана, соответственно увеличивается. То есть, ход рычага главного клапана прямо пропорционален углу управления ручки клапана с гидроусилителем. Осуществляется пропорциональное управление гидроусилителем. 

    Когда рычаг управления клапана с гидроусилителем перекючается в положение полного подъёма или получения ковша, рычаг управления закреплен в положении подхёма или получения ковша магнитным протягиванием узла обмотки. Клапан с гидроусилителем блокирован.

    Когда рычаг находится в положении понижения, продолжается переворачивать до положения плавания. Клапан с гидроусилителем будет блокирован, потому что в данном положении установлена ориентация электромагнита. При этом масляное давление в отверстии управления увеличивается, и порядочный клапан из клапана с гидроусилителем открыт. Масляное давление в спускном отверстии (2C) опускается в обратный бак. Кода клапан с гидроусилителем вытащен в положение плавания и освобожден, пружина сброса сдвигает нажимный рычаг вверх, и рычаг управления возвращается в нейтралитет. 

    Принцип действия многократного клапана D32 

    В многократном клапане имеется клапанный рычаг поворотного ковша и стреловой клапанный рычаг. Клапанный рычаг поворотного ковша имеет 3 положения: передняя наклона, нейтралитет и задняя наклона. Стреловой клапанный рычаг имеет 4 положения: подъём, нейтралитет, понижение и плавание. Сдвиг клапанного штока за счёт масла гидроусилителя, а возвращение в исходное положение — пружины.
    (1)Положение нейтралитета

    Когда рычаг управления клапаном с гидроусилителем находится в положении нейтралитета, масло гидроусилителя не приходит. Когда многократный клапан находится в положении нейтралитета, масло из главного насоса прямо возвращается в бак через многократный клапан. 

   (2)Рабочее положение

    Когда клапан с гидроусилителем находится в рабочем положении, масло гидроусилителя входит в конец одного клапанного штока многократного клапана. Данный клапана сдвигается налево или направо в рабочее положение. Масло гидроусилителя другого конца данного клапанного штока возвращается в обратный бак клапана с гидроусилителем. Масло гидроусилителя сдвигает один клапанный шток многократного клапана в рабочее положение, поэтому рабочее масло из главного насоса открывает невозвратный клапан в многократном клапане, и через масляный канал выходит из отверстия масла, и входит в цилиндр поворотного ковша или одну полость стрелового цилиндра. Рабочее масло другой полости цилиндра возвращается в другое отверстие масла многократного клапана, входя в бак через масляный канал в клапане. Максимальное давление рабочего масла управляется главным предохранительным клапаном. 

    (3)Положение плавания

    В это время положение клапанного штока стрелового клапана совсем одинаково с положением при падении. Только рычаг управления клапана с гидроусилителем находится в положении плавания, и порядочный клапан в клапане с гидроусилителем открыт. Масло из спускного отверстия в многократном клапане подаётся в бак через спускное отверстие в клапане с гидроусилителем. Дополнительный клапан малой полости стрелового цилиндра в многократном клапане открывается. Отверстие для приёма масла, обратное масляное отверстие и рабочее масляное отверстие подключено. При этом поршневой шток стрелового цилиндра свободно плавает при действии внешней силы.

    (4)Предназначение перегрузочного клапана и дополнительного клапана

    Когда ковш подвергается наружной ударной нагрузке, и другие механизмы помешаны, перегрузочный клапан открывается для защиты. Дополнительный клапан предназначен для дополнения масла во избежание полного отсоса полости цилиндра. 

    Главные блоки и их характеристики:

    (1)рабочий масляный насос: CBGj3100 (левое вращение), количество выхлопа 100ml/r
    (2)многократный реверсивный клапан: многократный реверсивный клапан жидкостного управления D32, регулированное давление главного предохранительного клапана 20MPa
    (3)клапан с гидроусилителем: пропорциональный контрольный клапан с гидроусилителем DJS 

    (4)масляный насос с гидроусилителем: 1016-XF(левое вращение)

    (5)стреловой цилиндр: диаметр цилиндра φ160mm, диаметр штока φ90mm, ход 715mm, минимальный установочный размер 1330mm, максимальный установочный размер 2045mm
Рис. 7-25  цилиндр поворотного ковша

    1.втулка     2.поршневой шток      3.кольцо, защищающее от пыли  4.болт    5.шайба  6.упорное кольцо    7.уплотнительное кольцо   8.уплотнительное кольцо     9.головка цилиндра   10.O-образное кольцо   11.блок цилиндра   12.O-образное кольцо   13. уплотнительное кольцо  14.уплотнительное кольцо   15.поршень   16.контрагайка  17.стальное кольцо  18.втулка
    (6) цилиндр поворотного ковша (см. рис.7-25): диаметр цилиндра φ180mm, диаметр штока φ90mm, ход 530mm, минимальный установочный размер 1185mm, максимальный установочный размер 1715mm.

    В стреловом цилиндре и цилиндре поворотного ковша данной машиной используется составная герметизация с контактными кольцами. 

    (7) Рабочий масляный бак: (см. рис.7-26): рабочая гидравлическая система и поворотная гидравлическая система используется один бак, установленный за водительским кабинетом. В баке установлены грубой и точный фильтр для обеспечения чистоту гидросмеси.

    3.Техническое обслуживание:

    Большинство неисправности гидравлической системы вызвано загрязнением масла, поэтому важно, что обеспечивается чистая гидросмесь. 

   (1)В соответствии с практическим условием заменяется гидросмесь через полгода. Новое масло осаждается 48 часов, входя в бак через масляный фильтр.

    (2)Следует очистить масляный фильтр в баке раз в месяц. 

    (3) В соответствии с практическим условием следует очистить связанный гидравлический элемент раз в год. 

    (4)При ремонте поворота и рабочей гидравлической системы следует вывинчивать ввертыш на рабочем баке(рис.7-26,  элемент 3). Гидравлическое топливо не должно утечь.

Рис. 7-26
1.фильтрационная установка выходного масла           2.указатель уровня жидкости        3.ввертыш           4.гидравлический фильтр воздуха   5.фильтрационная установка обратного масла      6. масляный вентиль 
7.8.Электрическая система
Электрическая система показана в рис.7-27.

Электрическая система является системой 24 В с генератором. Номинальная мощность генератор 1000 Вт, ёмкость аккумулятора 195 а-ч (AH).
Два аккумулятор соответственно установлены на обеих сторонах задней рамы, в водительском кабинете установлен рубильник для отключения источника питания. Коробка предохранителей установлена в лево-нижней части под приборным щитом, то, что открыть рубильник источника, может отключать целую цепь. До проверки и ремонта машины необходимо открыть выключатель, отключить источник питания. 

Данная электрическая система применит однопроводную линию, отрицательный полюс замыкает на землю(металлизация) 

 7.9.Система охлаждения и отопления(выборочная установка) 

    Погрузочный механизм ZLM50E-5 оснащен холодной и теплой системой. Обозначение GQT-14B, и конструкция показана в рис.7-28. Эта система служит для холодопроизводства и отопления, и состоит из компрессора, конденсатора, цистерны, парообразователя и соединенного трубопровода.
Холодильная функция: принципиальная схема см. рис. 7-29, применяет фреон (R-12) в качестве холодильной среды, компрессор сжимает перегретый фреон в газ с высокой температурой и высоким давлением для выхода, и через трубу вступает в конденсатор, в конденсаторе охладить его переохлаждающей жидкостью, потом снизить давление через расширительный клапан, и вступает в выпариватель для выпаривания, абсорбции, а в выпаривателе имеется вентилятор, через выпариватель вентилятор выпускает ветер, и так непрерывно повторяется, наконец температура в кабине снижается, и достигает цели холодопроизвотства.

Функция отопления: тепловая энергия в основном приходит из циркуляционной охлаждающей воды в двигателе, горячая вода вступает радиатор в выпаривателе через шаровой клапан и магистральводоотводный, при отоплении и включить выключатель кондиционера, вентилятор позади радиатора выдувает тепло из горячей воды через радиатор, охлаждающая вода еще вспупает в магистраль радиатора моторного масла для охлаждения, и так повторяется, непрерывно выдувает теплый воздух, и достигает до цели отопления.

Если двигатель пускается недолго, температура воды низкая, в этот момнт эффективность отопления не идеальна, только эксплуатировать одно время, если температура воды достигает 80~90℃, и можно провести нормальное отопление.
Рис.7-28 система кондиционирования воздуха
1.компрессор  2.трубопровод  3.цистерна  4.конденсатор  5.парообразователь  6.водоприёмная труба  7.водовыпускная труба

Требования при техобслуживании:

1. Нельзя разобрать систему кондиционера по своему желанию во избежания утечки хлодогента.

2. Периодически проверять напряженность ремня компрессора, должна быть в пределах11-15mm.

3. Периодически очищать грязь на поверхности конденсатора во избежание снижения эффективности холодопроизводства.

4. При замене деталей следует дополнить импортным хладагантом SUNISO5GS или отечественным хладагентом № 25.

5. При ремонте погрузчика если нужно разобрать магистраль замораживателя, то следует дополнить определенным хладагентом.
	Название замененного блока
	 Количество дополненной криогенной жидкости (CC)

	  конденсатор
	    40-50

	    парообразователь
	    40-50

	    Резинная труба циркуляции холоднопроизводства
	    10-20

	    Осущение-цистерна
	    10-25



Рис.7-29 принципиальная схема холодопроизводства
Объяснение о системе
    (1)Аккумуляторная батарея
    В данной машине использовано 2 аккумуляторной батареи 12 В типа 6QA-195. Они соединены последовательно: отрицательный полюс первой аккумуляторной батареи подключен к положительному полюсу второй аккумуляторной батареи. Отрицательный полюс второй аккумуляторной батареи через рубильник источника питания подключен к железу. Положительный полюс первой аккумуляторной батареи подключен к коробке с плавкой вставкой, потом к потребителю. В то же время положительный плюс прямо подключен к стартерному мотору с помощью провода. Когда включается рубильник источника питания, и включен электронный замок, питание подаётся потребителю.
  Пункты для внимания в процессе использования аккумулятора:

A. Аккумулятор, установленный на задней части рамы, должен зафиксировать крепко и надежно во избежание повреждения в процессе движения, необходимо крепко и надежно соедить наконечники, которые соединяются со клеммыми аккумулятора.

B. Необходимо часто соблюдать чистоту и осушение внешности аккумулятора во избежание утечки тока.
c．необходимо  взвинтить  пробку  в  заливочном  отверстии  во избежание  вытекания  электролита  при колебании. Следует обеспечить бесперебойное вентиляционное отверстие в пробке.
D. Через каждые 10-15 дней проверять уровня электролита внутри аккумулятора, уровень должен быть выше пластины на 10-20мм, если уровень понизится, то добавить дистиллированную воду, нельзя добавлять сернокислый электролита.

E. Если аккумулятор расходует электричество слишком, то удельный вес электролита снижается серьезно, например, при удельном весе электролита 1.18 следует сразу провести зарядку, нельзя долго остановиться во избежание повреждения из-за вулканизирования пластины.
F．На аккумуляторе нельзя поставить металлический предмет во избежание короткозамыкания. Запрещается, что проверить наличие электричества отверткой или проводом прямо на клемме аккумулятора во избежание пережога клеммы аккумулятора и ущерба емкости аккумулятора.
G．Перед  выполнением  любой  работы в электрической  системе, или при снятии провода  аккумулятора необходимо  выключить рубильник источника питания, отключая цепь во избежание  короткого замыкания или пожара.
(2) Кремниевый генератор и регулятора: 

Кремниевый генератор, установленный в данной машине, является дизельным комплектующим изделием. Напряжение генератора 28В, мощность 1000Вт. Электрическое соединение генератора см. схему электрического соединения. 

При нормальном случае генератор может зарядить аккумулятор, а также подает питание потребителю
Особые замечания при техническом обслуживании кремниевого генератора:
(A)Для генератора необходимо подключить отрицательный полюс аккумулятора к заземлению, и нельзя подключить обратно. Если подключение не правильно, то аккумулятор короткозамкнут через диод и разряжен. Диод в “генераторе” сразу пробит, и соответствующая линия перегорает.

(B)При работе генератора нельзя подключить зажим двигателя (якоря) к корпусу для проверки выработки тока генератора во избежание пробоины диода.
(C)При измерении сопротивления изоляции генератора если используется переменный тока 220 В или мегомметр, то следует отключить провод диода от соединений, а то только используется положение высокого сопротивления тестера для проверки. 
(D)Следует разобрать генератор и проверить раз в 1200 часов. Объем проверки и ремонта приведен ниже:
а. Очистить внешность и внутренность генератора для очистки нагара из масла.

    b.  Очистить и проверить подшипник и скользящее кольцо. Следует заменить новым при ослаблении подшипника. Следует шлифовать скользящее кольцо шкуркой типа “00”.

    c. Проверить износ угольной щетки. Следует заменить новым при серьёзном износе. 

    d. Проверить держатель угольной щётки и его изоляцию. Следует заменить держатель щётки при потере упругости пружины щётки.

    e. проверить каждый диод с помощью положения высокого сопротивления. Норма: значение прямого сопротивления около 10 ом, а значение обратного сопротивления больше 10 ком. Если значения прямого и обратного сопротивления близкие или наоборот, то диод неисправен, и следует заменить новым. 

  f. проверить надёжность контактов проводов. 

(3)Стартерный мотор

    При эксплуатации стартерного мотора следует обратить внимание на следующее содержание: 

    (A) периодически проверить исправность соединения и прочность винта. 

    (B)при эксплуатации следует остаться чистым, защищать от влаги. 

    (C) следует обслуживать стартерный мотор периодически. Можно выполнить во время ремонта машины. С помощью бензина обтирают внутренний  нагар из масла. Следует шлифовать коллектор и контакт электромагнитного выключателя шкуркой типа “0”.

(4)Световое техническое средство

    В данном погрузочном механизме установлена передняя и задняя фала, рабочая лампа, конечная лампа, указатель поворота, тормозная лампа, лампа для заднего хода, 驾подвесная лампа водительского кабинета, осветительная лампа приборного щита, боковой свет маркера, индикатор для торможения и другие.
Ⅷ  Руководство по эксплуатации FOPS/ROPS
1, FOPS/ROPS соответствует следующим стандартам:
(1) Боковая несущая способность соответствует требованиям ISO3471:1994 (E).

(2) Боковая нагрузка соответствует требованиям к поглощению энергии ISO3471:1994 (E).

(3) Вертикальная несущая способность соответствует требованиям ISO3471:1994 (E) . 
(4) При вертикальной нагрузке, анаморфическое ROPS и аналоговая плоскость земли не нарушают DLV, соответствуют требованиям ISO3471: 1994 (E). 
(5) Устойчивость к пробиванию FOPS соответствуют требованиям ISO3471: 1994 (E). 
(6) Материалы изготовления ROPS/FOPS соответствуют требованиям ISO148: 1983 (E).
2. Замечания по эксплуатации ROPS/FOPS
(1) При эксплуатации запрещается разоборудование устройства с ROPS/FOPS. 
(2) Несанкционированное переоборудование или повреждение, возникающее при опрокидывании погрузчика, могут привести к снижению устойчивости, тем самым это не может удовлетворить требования к конструкции. Только после ремонта или переоборудования в соответствии с установленным порядком они могут снова проявить функции. 
(3) При санкционированном переоборудовании FOPS/ROPS, следует обращаться к дилеру Changlin. 
(4) Для устройства с FOPS/ROPS, если водитель не проводит надлежащее использование ремней безопасности, данные устройства не могут должным образом защитить водителя. Так, во время вождения, всегда следует пристегнуть ремни безопасности
9, замечания использования огнегасителя
Можно куомплектовывать сухой огнетушитель по требованию потребителя.(чертеж 8-1).Фосфатный аммиачно-соляной сухой огнетушитель(ABC сухой дуст)--сухой огнетушитель нового типа,применяет новейшую технику всесиликатированной влагозащиты.Он имеет следующие особенноти：хорошая жидкоплавкость,длинный период хронения,не легко сыреть и окусковывать,хорошая изолированности и т.д.Можно подавить пожар от разного масла.огнеопасного жидкости.горючего газа и электроаппаратуры.И можно эффективно подавить пожар твердого вещества A класса, в том числе дерево, бумака, волокнит и т.д.
1) параметр качаства
	норма
	Доза огнегасительного вещества(Kg)
	Время эффективного впрыска(s)
	дальнобойность(m)
	Выдержка впрыска(s)
	Коэф избытока впрыска(%)
	Температура использования (℃)
	Рабочее давление(Mpa)
	Опытное давление (Mpa)
	Класс огнетушения огнегасителя


	MFZL2
	2
	≥8
	≥3
	≤10
	≤15
	-20℃～＋55℃
	1.2
	2.1
	1A/3B






Чертеж 4.10-1  сухой огнетушитель
2)О использовании

Надо использовать переносный сухой огнетушитель в 5 метра от пирофорного пункта,если на улице надо занимать наветренное расположение.Надо перевернуть огнегаситель прежде использования чтобы сухой порошок в огнегасителе рыхлела.Надо сохранять огнегасителе отвесным,нельзя лежать и использовать обратно.
1),Поднять огнегаситель и вырвать чеку.(как на фиг)




2),Зажать резиной рукав дюзы левой рукой,нажать пневмоаппарат правой рукой,брызгать сухой порошок в корень огня для огнетушения.(как на фиг)
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3)Внимания

Надо положиить огнегаситель на сухое и вентиляционное место,защищать от солнца и дожди,далеко от въедчивого вещества.

Регулярно проверять огнегоситель.Если рука манометра показывает ниже чем зеленый район,надо рекомендовать вовремя.
Обязательно снова зарятить огнегаситель каждые 2 года.Прежде зарятить, огнегаситель нужен проводить пробу 2.5Mpa водонапора и использовать при пригодности.
Надо зарятить назначенное нашим поведением сухое огнегасительное вещество и проведет специальная фирма, которую утверждает и одобрит управление пожарной профилактики страны.(Вступить в контакт с нашими дилерами)
10. Общие неисправности и их мероприятие устранения

	часть
	характер 

неисправности


	возможная причина
	мероприятие устранения

	1.Система двигателя


	Дизель трудно или не может запускается


	1. Нехватка электрической силы аккумулятора.

2. Вырыв электрического разъема пуска или худой контакт.

3. Худой контакт щетки пускового двигателя с коллектором.

4. Мало дизельного топлива в баке или плохое качество топлива

5. Задевание трубопровода топлива или фильтра.

6. Наличие воздуха в системе топлива.

7. Другие неисправности дизеля.
	1. Заряд。
2. Проверить правильность и надежность присоединения, и очищать пыль и масляную грязь. 

3. Исправить и поменять щетку, шлифовать поверхность коллектора наждачной бумагой и выдуть пыли.

4. Заливать новое топливо, соответствующее с требованием.

5. Зачистить приемный трубопровод и фильтр.

6. Проверить местоположение утечки газа и принять выхлопной меры.

7. Подробное содержание смотрится на описание дизеля.

	
	При работе дизеля много дымов


	1. Низкая температура или плохое качество топлива.

2. Перегрузка двигателя.

3. Засорение воздушного фильтра, впуск воздуха несвободный.

4. Опаздывание форсунки.

5. Другая причина, на пример, масляный насос, форсунка, клапан, износ поршневого кольца.
	1. Выбрать стандартное дизельное топливо по сезонам.

2. Устранить перегрузку.

3. Очистить воздушный фильтр.

4. Перестроить угол упреждения форсунки. 

5. Проводить проверку и регулировку по описанию дизеля.



	
	Бессильная работа дизеля, скорость оборотов неноминальная.
	1. Препятствие при приеме воздуха или топлива.

2. Топливной дроссель не полностью закрыт.

3. Самый дизель неисправен.
	1. Проверить и очистить.

2. Проверить тяговую систему топливного дросселя и регулировать

3. Проверить и ремонтировать.

	
	Температура воды или масла дизеля слишком высокая.

	1. Уровень смазочного масла в блоке-картере слишком низкий или марка используемой масла неправильна.
2. Отказ экономизатора.

3. Недостаток охлаждающей воды или неблагоприятная циркуляция.

4. Ослабление ремня вентилятора, снижение скорости оборотов. уменьшение количества дутья.

5. Вероятный отказ термометра или датчика.
	1. Применить достаточное стандартное смазочное масло.

2. Заменить экономизатор.

3. Набирать воды и проверить трубопровод. 

4. Регулировать натяжение ремня или заменить ремень.

5. Заменить 




	часть
	характер неисправности


	возможная причина
	мероприятие устранения

	2. преобразователя момента и скоробка скоростей


	Температура масла слишком высокая, перегрев системы коробки скоростей преобразователя момента.


	1. Непрерывная работа при перегрузке или длительная эксплуатация на большой скорости.

2. Уровень смазочного масла в коробке скоростей слишком высокий или низкий.

3. Задевание радиатора преобразователя момента.

4. Деформация и коробление фрикционной пластинки муфты, раздвижка нечистая, теплообразование из-за трения.

5. Заедание поршня в цилиндре муфты после выпуска, поршень не возвращается.
	1. Временная разгрузка или остановка.

2. Заливать масло до заданного уровня указателем.

3. Очистить радиатор.

4. Заменить фрикционную пластинку муфты.  

5. Очистить после снятия и заменить при необходимости.



	
	Давление муфты слишком низкое или нет давления, не получилось переключение передачи.


	1. Уровень смазочного масла в коробке скоростей слишком низкий.

2. Магистраль не чистая, засорение грубой, тонкой сетки фильтра.

3. Установочное давление приемного клапана преобразователя момента слишком низкое.

4. Кольцо сальника на конце вала муфты вышло из строя.

5. Масляный насос в системе скорости вышел из строя. 


	1. Заливать новое масло.

2. Очистить грубой, тонкий фильтр после снятия и заменить масло при необходимости.

3. Регулировать давлением пружины приемного клапана.

4. Заменить кольцо сальника.

5. Заменить масляный насос.

	
	При пуске двигателя давление муфты нормальное, но машина не идет или не может переключение.


	1. Ослабление провода управления передачи, передача не вступила в место.

2. Заедающая муфта.


	1. Регулировать провода управления передачи для правильной передачи на месте.

2. Разбирать и проверить муфту.



	
	Не сильный загрузчик.


	1. Пенообразование масла, плохое качество масла.

2. Температура масла слишком высокая, вязкость масла слишком низкая.

3. Уровень масла слишком низкий.

4. Низкое давление масла, буксование муфты.

5. Выключение муфты неокончательное.

6. Выключение тормоза неокончательное.
	1. Замеить масло и проверить утечку пара.

2. Заменить масло и охладить.

3. Залить масло.

4. Проверить и регулировть давление масла

5. Снять и проверить.

6. Проверить, регулировать и выпускать возудух.

	
	Уровень масла в коробке скоростей повышается.


	1. Переутанное масло на концах вала рубочего маслонасоса или рулевого маслонасоса.

2. Переутанное масло на концах рычага многоканального клапана.
	1. Заменить сальник на концах вала насоса.

2. Проверить и заменить сальник.


	часть
	характер неисправности


	возможная причина
	мероприятие устранения

	3. Задний мост и приводной вал


	При хождении колесо склоняется в сторону.
	1. Зазор между подшипниками корпуса колеса слишком большой.

2. Неблагоприятная установка колеса.

3. Ослабление крепежного болта корпуса.
	1. Регулировать зазор.

2. Снова правильно установить

3. Закрепить болт корпуса колеса.

	
	Перегрев


	1. Сборочный зазор между подшипником и зубчаткой слишком маленький.

2. Смазок слишком много или мало.

3. Засорение вентиляционного отверстия.

4. Уплотнящие детали вышли из строя, утечка масла.
	1. Снова регулировать.

2. Умерено выпускать или заливать масло.

3. Очистить вентиляционное отверстие.

4. Заменить уплотняющцю деталь и заливать масло.

	
	Ненормальный звук.


	1. Ослабление затяжной гайки, соединительного болта моста и шасси.

2. Трение из-зи нехватки смазки.

3. Нестандартная смазка или нехватка.
	1. Закрепить или заменить.

2. Заливать смазку.

3. Дозаправить стандартную смазку.

	
	Утечка масла


	1. Сальник вышел из строя, дегенерация старения. 

2. Ослабление болта.


	1. Заменить сальник.

2. Закрутить.

	4. Поворотная система
	Нельзя поворачиваться


	1. Разлом штифта рулевого механизма.

2. Пружиный лсит рулевого механизма вышел из строя.

3. Рулевой масляный насос вышел из строя.
	1. Заменить.

2. Заменить.

3. Заменить.

	
	Число поворота множится, недостаточный поворотный момент.


	1. Утечка масла трубопровода из=за нарушения уплотнения.

2. Внутренняя утечка цилиндра.

3. Износ ротора рулевого механизма, снижение подачи. 

4. Давление рулевого клапана слишком низкое.
	1. Заменить уплотнение, закрутить разъем.

2. Заменить уплотняющцю деталь.

3. Заменить.

4. Регулировать давление до 140кгс /см2.

	
	Медленный поворто –нормально, быстрый поворот- тяжело


	1. Нехватка подачи насоса.

2. Заедание золотника преимущественного клапана.

3. Наличие воздуха в контрольной магистрали между преимущественным клапаном и рулевым механизмом.


	1. Проверить масляный бак, ремонтировать или заменить насос.

2. Устранить причину заедания.

3. Продолжать поворачивание после того, когда рулевое колесо до предельного положения, заставлять открытие предохранительного клапана,выпускать вохдух.

	
	Наличие пены в масле, хаотический звук, при повороте рулевого колеса, цилиндр иногда действует.
	1. Наличие воздуха в системе.


	1. Проверить уровень масла и утечку воздуха приемной трубы, устранить, выпускать воздух в системе.



	
	Легко без нагрузки управлять, при нагрузке тяжело.


	l. Установленное давление преимщественного клапана или двухохолостительного клапана меньше рабочего давления.

2. Заедание клапана.

3. Вязкость масла слишком большая. 
	1. Снова регулировать давление преимущественного клапана －(14МПa), и давление двухохолостительного клапана－
 (16,5-19МПa).

2. Очищать постороние предметы.

3. Заменить масло.

	
	После поворота до предела, все так легко управляет рулувым колесом.
	1. давление двухохолостительного клапана меньше предохранительного клапана.


	1. Снова регулировать давление двухохолостительного клапана－(16,5-19МПa)。

	
	Рулевое колесо нельзя автоматически возвращается в середину, колебание давления явно увеличится, даже нельза поворачивается.
	1. Разлом пружиного листа.

2. Разлом или деформация шплинтп вала сцепления или поводка.
	1. Заменить пружинный лист.

2. Заменить

	часть
	характер неисправности

	возможная причина
	мероприятие устранения

	5. Тормозна система
	Нехватка тормозной силы.


	1. Давление воздуха слишком низкое из-за утечки трубопровода или непрерывного торможения.

2. Утечка из-за износа манжеты усилителя.

3. Засорение входного отверстия главного тормозного насоса.

4. Нехватка тормозного масла главного тормозного насоса.

5. Утечка в тормозном гидротрубопроводе и дисковом тормозе.

6. Наличие воздуха в тормозном гидротрубопроводе.

7. Серьезный износ колодки тормоза или замасливание.
	1. Выяснить утечку пара и устранить.

2. Заменить

3. Очистить

4. Пополнить тормозное масло.

5. Проверить и ремонтировать.

6. Выпускать воздух.

7. Заменить на новый вкладыш.



	
	Ненормальное отстопоривание.


	1. Засорение входного отверстия тормозного клапана, нет контрпара.

2. Сбой усилителя.

3. Бортование манжеты тормоза, заедание поршня.

4. Засорение отверстя главного насоса, откачка масла небесперебойная.
	1. Проверить и ремонтировать.

2. Проверить усилитель.

3. Проверить, очистить и заменить сальник.

4. Устранить небесперебойность отверстия.

	
	Давление поднимается медлено при действии двигателя, после останова двигателя давление быстро падает.
	1. Износ поршня компрессора и детали цилиндра, неисправная ребота.

2. Утечка пара из-за ослабления разъем трубопровода.

3. Утечка тормозного клапана.
	1. Проверить, ремонтировать или заменить.

2. Закрутить и заменить сальник.

3. Проверить и ремонтировать.



	
	Машина склоняется в сторону при торможении.
	1. Отказ или плохой эффект одной стороны изтормозов правого и левого колеса.

2. Отказ усилителя одной стороны.
	1. Проверить и ремонтировать.

2. Проверить и ремонтировать.

	
	Временный недействующее торможение, потом востановить торможение
	1. Появилась канавка из-за частного износа уплотнительной прокладки манжеты главного насоса.

2. Нехватка упругости от старения.

3. Бортование уплотняющего пласта манжеты.
	1. Заменить герметическую манжету.

2. Заменить.

3. Заменить.

	часть
	характер неисправности


	возможная причина
	мероприятие устранения

	6. Рабочая гадросистема
	Нехватка подъемной силы, скорость медленная.


	1. Неправильное уставленное давление предохранительного клапана.

2. Износ шестеренчатого маслонасоса, серьезная внутренняя утечка.

3. Засорение фильтра бака.

4. Низкая уровень масла, марка масла ошибочна.

5. Внутренняя утечка цилиндра.

6. Заедание рычага многоканального клапана, при управлении ведущего клапана рычаг многоканального клапана не дойдет до места.
	1. Регулировать номинальное давление до 17,6 Мпа.

2. Заменить ребочий масляный насос.

3. Очистить

4. Залить стандатное мало до заданого уровня.

5. Проверить углубление и заменить сальник.

6. Проверить многоканальный реверсивный клапан.

	
	Много пеней гидромасла.
	1. Плохое качество масла.

2. Уровень в баке слишком низкий.
	1. Заменить масло.

2. Заливать масло.

	
	Гидромасло посоянно уменьшается, а масло на коробке передачи наоборот увеличится.
	1. Вышел из строя сальник на концах вала рабочего насоса или рулевого насоса.


	1. Заменить сальник.



	
	Огромный шум при работе маслонасоса.


	1. Засорение приемного трубопровода или фильтра.

2. Пенообразование мала.

3. Опорожнение
	1. Очистить бак и приемный трубопровод.

2. Заливать или заменить масло.

3. Не забирать винт-заглушку на верхней части бака.

	
	Нестабильная работа гидроцилиндра,с потрясением.
	1. Уровень в баке слишком низкий, наличие воздуха в системе.

2. Засорение фильтра бака.


	1. Заливать масло и выпускать воздух.

2. Очистить



	7. Элекрическая система


	Электрическая сила коммулятора скоро до конца


	1. При вождении машины ключ долго не на положении 《включение》, не заряжать.

2. Время рабочего цикла загрузчика слишком короткое, неполностью заряжать.

3. Короткое замыкание электросистемы.

4. Вулканизация пластины аккумулятора, нельзя заряжать.
	1. Обратите внимание на поставленнее положение на 《включение》.

2. Проводить вспомогательную работу для заряда.

3. Искать и ремонтировать.

4. Регулировать удельный вес электролита, снова заряжать.

	
	Колебание стрелки амперметра.
	1. Ослабление соединения линии от аккумлятора до амперметра.


	1. Искать ослабление разъема и закрепить.

	
	Не сильный стартерны мотор.
	1. Нехватка электической силы.

2. Ослабление соединения.
	1. Заряжать или заменить аккумлятор.

2. Закрутить.

	
	Электрический прибор не работает.
	1. Отказ прибора и датчика.

2. Ослабление соединения.

3. Разрыв провода, утечка тока.
	1. Заменить.

2. Закрутить

3. Ремонтировать или заменить.


Ⅵ. Транспортирование и хранение погрузчика

(1)Транспортировка погрузчика

1. Транспортировка погрузчика допускается в вагоне по железной дороге, на платформе тяжелого грузовика по шассе или на пароходе по морскому пути. Кроме того, должно выполнить нижеуказанные подготовительные работы в соответствии с законодательством, установленным управлением коммуникации：

(1) Зафиксировать колеса деревянными клинами. Запереть переднюю и заднюю раму с помощью замков машины. В случае возможности зафиксировать машину тросами или толстыми проводами с передней и задней сторон во избежание колебания машины.  

(2) Поставить выключатель остановочного тормоза на запертое положение, и опустить ковш-лопату на пол платформы плашмя.

(3) Выключить источник питания и установить все рычаги управления на нейтральную передачу.

(4) Зимой полностью сливать охлаждающую жидкость, смазочные материалы и топливо из двигателя.

(5) Покрыть открытую зону оборудования антикоррозийным маслом во избежание коррозии.

 2. При перевозке на средне-коротких расстояних можно учесть самоходное движение погрузчика. Скорость хода лучше 25 кг/ч., надо часто обращать внимание на то, что температура масла трансформатора не превышает110℃, температура воды и масла двигателя не превышает 95℃. Если температура слишком высокая, то следует остановить машину или двигаться с малой скоростью.

(2)Хранение погрузчика

При долгосрочном хранении колесного погрузчика необходимо выполнить следующие требования:

1.Выбрать место для хранения: Остановить колесный погрузчик в сухом проветренном гараже. Поверхность земли должна быть гладкой. Если остановить погрузчик на воздухе, подпирать погрузчик, покрыть плащ-палаткой. Избежать наступления дождя, пыли в погрузчик через отдушины, выпукные трубы.

2. При хранении погрузчика следует очистить масляную грязь, глину и т.д., и провести всестороннюю полную смазку один раз, надо эксплуатировать двигатель с легкой нагрузкой, и пока горячо выпустить старое масло и охлаждающую воду, и еще заправить новым смазочным маслом.

3. Поставить все ручки управления на нейтральное положение, спустить ковш-лопату на землю плашмя.

4. Намазать открытую часть металла антикоррозийным маслом.

5. Снять аккумулятор, и хранить отдельно, следует хранить аккумулятор в сухом и теплом закрытом помещении, и зарядить полностью, маркировать положительный и отрицательный полюсы аккумулятора.

6. Распустить ремень, между ремнем и колесом ремня заложить один слой толкой бумаги во избежание заклеивания колеса ремня, и так можно продлить срок пользования ремня.

7. В течение хранения проверять один раз через каждые 10 дней, проверить наличие явления ржавления. Следует пускать один раз через каждый месяц, и эксплуатировать 5-10 минут.
(3)Эксплуатация после хранения погрузчика

1. Установить заряженный аккумулятор, отрегулировать ремень вентилятора.

2. Снять покрывала всех впускных и выпускных отверстий.

3. Проверить и дополнить водой, маслом, и закрыть все водовыпускные отверстия.

4. Проверить наличие повреждения шин, и накачать до установленного давления.

5. Выререть антикоррозийное масло всех открытых поверхностей.

6. Провести пуск и обкатку по требованиям обкатки и подготовительной работы перед движением подраздела (Ⅳ) третьей части.
（4）4Важные пункты для внимания перед хранением зимой и перед запуском весной
1. Перед хранением зимой:
Если продукция намеревается хранить зимой, то необходимо провести по следующим методам, чтобы обеспечить восстановление использования в кротчайшее время.
Система двигателя
Следует заправить поддон картера двигателя моторным маслом.
Заправляют водяной бак антифризом точкой замерзания -45℃ (можно выбрать антифриз Mobil, антифриз Сучжоу YX-III). Антифриз является огнепасным предметом, следует обратить внимание на пожар.
 Система ввариатора
Заправляют коробку передач, гидаравлический трансформатор передаточным маслом полностью.
 Гидравлическая система поворота
Заправляют рабочий гидробак гидравлическим маслом полностью.
Намазывают открытый хромированный поршневой шток масляного цилиндра тавотом. Следует обратить особое внимание на накопляющуюся каплю воды на поверхности поршня гидравлического маляного цилиндра, эти капли воды необходимо вытереть начисто, а иначе капля воды и поршневой шток будут замораживаться, при использовании масляного цилиндра это будет приводить к повреждению масляного кольца масляного цилиндра.
В кабине
Снимают балонн для серного эфира, поставляют в закрытом помещении.
Поставляют рычаг скорости в нейральное положение, и нажимают стояночному тормозу.

Важные пункты для внимания на электросистему, целую машину
Можно не снять аккумулятор.
Окончательно удалить грязьи воду на кузове машины, оставить машину на цементобетон или твердую поверхность зимли, если невозможно, то можно остановить машину на деревянную доску, и так можно избежать замерзания принадлежности с поверхностью зимли.
Оставляют рабочее устройство на поверхность земли, давление шины составляет 2.3kg/cm2, в каждый месяц следует проверять давление в пневматике.
Следует покрыть машину колпаком защиты от ультрафиолетовых лучей и дождя.
В период хранения в каждый месяц запускают и вождают машину определенное расстояние один раз для возникновения новой масляной пленки. Перед операцией рабочего устройства, следует вытереть смазку на гидравлическом поршневом штоке.
2. Перед запуском весной:
Перед повторным запуском просим вас провести следующие шаги.
Система двигателя
Вывинчиввают выпускную пробку на поддоне картера и др. маслобаки, потом выпускают смешанную воду.
Снимают фланец масляной трубы на впускном отверстии турбонагнетателя, заправляют моторное масло двигателя 0.5 – 1L, и еще легко поставляют фланец. А затем запускают мотор и вращают двигатель, чтобы убедиться в отсутствии утечки масла и снижения давления. Потом и еще взвинчивают фланец, запускают двигатель.
После запуска двигателя следует эксплуатироть двигатель вплоть до полнего возвышения температуры.
Поворотная нидросистема, рабочая гидросистема
Снимают крышку масляного цилиндра и полностью смазывают все клапаны и шарнирные точки, потом проверяют ситуацию эксплуатации клапанов.
Следует выпустить воздух из гидроцилиндра или гидравлической магистрали. Следует эксплуатировать двигатель на холостом ходу и провести следующие пункты операции.
Эксплуатируют гидроцилиндр 4-5 раз, останавливают каждую операцию на месте от полного хода 100mm.
Потом эксплуатируют все масляные цилиндры до полного хода 3-4 раза.
Если двигатель эксплуатируется с большой скоростью с мамого начала, или масляный цилиндр передвигается до полного хода, то воздух в масляном цилиндре может приводить к повреждению уплотняющей прокладки поршня.

Описание: Настоящие пункты для внимания на техническое обслуживание преложены против особенностей альпийско-арктического климата, при конкретном техническом обслуживании можно справиться с руководством по эксплуатации.

(5) Подъем

(1) Перед подъемом погрузчика необходимо законтрить переднюю и заднюю рамы замком, расположеным на левой раме.

(2) При подъеме веревкой (или стальным тросом) через переднее и заднее подвесные кольца следует обратить внимание на положение центра тяжести во избежание повреждения и задира тела погрузчика стальным тросом. См.рис. 9-1.


Рис.11-1Схема транспортировки
(5)Буксировка

Только кроме срочной аварии погрузчика, а то нельзя буксировать погрузчик. При буксировании обратите внмиание на то, что когда двигатель может использоваться, обязательно поддержать эксплутационное состояние двигателя, обеспечить поворот и торможение.

Когда двигатель не может использоваться, то необходимо снять передний и задний валы трансмиссии из-за отсутствия смазки в коробке передач; необходимо снять поворотный маслоцилиндр из-за бездействия рулевого устройства. Нельзя буксировать настоящий погрузчик на длинных расстояниях.

Ⅻ. Стандарты технического обслуживания
(Ⅰ) Монтаж двигателя и КПП
[image: image6.emf]


(Ⅱ) Приводной вал
[image: image7.emf]



(Ⅲ) Обод
[image: image8.emf]


(Ⅳ) Монтаж ведущего моста
[image: image9.emf]


(Ⅴ) Монтаж рулевого цилиндра
[image: image10.emf]


	П/п
	Часть проверки
	Номинальный размер
	Допустимое сочетание
	Стандартный зазор
	Предельный зазор
	Метод

	
	
	
	Шпиндель
	Отверстие
	
	
	

	1
	Зазор между шпинделем передней рамы и рулевым цилиндром
	Ф40
	-0.05

-0.089
	+0.039

0
	0.05~0.128
	--
	Замена



	2
	Зазор между шпинделем задней рамы и рулевым цилиндром
	Ф40
	-0.05

-0.089
	+0.064

+0.025
	0.075~0.153
	--
	

	3
	Зазор между крайней поверхностью передней рамы
	Толщина
	Ширина желоба
	Стандартный зазор (a+b)
	

	
	
	62
	66
	Максимальный зазор 0.5 (например, после добавления регулировочной прокладки)
	

	4
	Зазор между крайней поверхностью задней рамы
	62
	66
	Максимальный зазор 0.5 (например, после добавления регулировочной прокладки)
	


Ⅵ)Рулевой цилиндр
[image: image11.png]



	П/п
	Часть проверки
	Стандарт определения
	Метод

	1
	Установочное отверстие для поршневого штока
	Стандартный размер
	Допуск
	Предельный зазор
	Замена

	
	
	Ф40
	+0.039

0
	--
	

	2
	Установочное отверстие для головки цилиндра
	Ф40
	+0.064

+0.025
	--
	

	3
	Диаметр цилиндра
	Ф90
	+0.087

          0
	--
	

	4
	Зазор между поршневым штоком и опорным кольцом
	Стандартный размер
	Допуск
	Стандартный зазор
	Предельный зазор
	

	
	
	
	Шпиндель
	Отверстие
	
	
	

	
	
	Ф45
	-0.025

-0.064
	+0.039

+0
	0.025~0.103
	0.203
	

	5
	Момент затяжки гайки поршня (Нм)
	1800
	±180
	
	


(Ⅶ)Подъемный цилиндр
[image: image12.emf]


	П/п
	Часть проверки
	Стандарт определения
	Метод

	1
	Установочное отверстие для поршневого штока
	Стандартный размер
	Допуск
	Предельный зазор
	Замена

	
	
	Ф95
	+0.09

+0.036
	--
	

	2
	Установочное отверстие для головки цилиндра
	Ф95.2
	+0.035

+0
	--
	

	4
	Зазор между поршневым штоком и опорным кольцом
	Стандартный размер
	Допуск
	Стандартный зазор
	Предельный зазор
	

	
	
	
	Шпиндель
	Отверстие
	
	
	

	
	
	Ф90
	-0.036

-0.090
	+0.054

0
	0.036~0.144
	0.244
	

	3
	Диаметр цилиндра
	Ф160
	+0.10

0
	--
	

	5
	Момент затяжки гайки поршня (Нм)
	1800
	±180
	
	


(Ⅷ)Цилиндр вращающегося ковша
[image: image13.png]



	П/п
	Часть проверки
	Стандарт определения
	Метод

	1
	Установочное отверстие для поршневого штока
	Стандартный размер
	Допуск
	Предельный зазор
	Замена

	
	
	Ф100.2
	+0.035

0
	--
	

	2
	Установочное отверстие для головки цилиндра
	Ф95.2
	+0.035

0
	--
	

	3
	Зазор между поршневым штоком и опорным кольцом
	Стандартный размер
	Допуск
	Стандартный зазор
	Предельный зазор
	

	
	
	
	Шпиндель
	Отверстие
	
	
	

	
	
	Ф90
	-0.036

-0.09
	+0.054

0
	0.036~0.144
	0.244
	

	4
	Диаметр цилиндра
	Ф180
	+0.1

0
	--
	

	5
	Момент затяжки гайки поршня (Нм)
	1800
	±180
	
	


(Ⅸ)Рабочие устройства
[image: image14.png]



	П/п
	Часть проверки
	Номинальный размер
	Допустимое сочетание
	Стандартный зазор
	Предельный зазор
	Метод

	
	
	
	Шпиндель
	Отверстие
	
	
	

	1
	Штанга - ковш, шпиндель - втулка
	Φ85(Шпиндель)

Φ85.2(Отверстие)
	-0.072

-0.126
	+0.035

0
	0.072~0.161
	1.0
	Замена (в случае возникновения царапанья и других повреждений, следует провести замену)

	2
	Стрела - ковш, шпиндель - втулка
	Φ85(Шпиндель)

Φ85.2(Отверстие)
	-0.072

-0.126
	+0.035

0
	0.072~0.161
	1.0
	

	3
	Стрела - передняя рама, шпиндель - втулка
	Φ95(Шпиндель)

Φ95.2(Отверстие)
	-0.072

-0.126
	+0.035

0
	0.072~0.161
	1.0
	

	4
	Цилиндр вращающегося ковша - передняя рама. шпиндель - втулка
	Φ95(Шпиндель)

Φ95.2(Отверстие)
	-0.072

-0.126
	+0.035

0
	0.072~0.161
	1.0
	

	5
	Стрела - цилиндр вращающегося ковша, шпиндель - втулка
	Φ100(Шпиндель)

Φ100.2(Отверстие)
	-0.072

-0.126
	+0.035

0
	0.072~0.161
	1.0
	

	6
	Стрела - коромысло, шпиндель - втулка
	Φ115(Шпиндель)

Φ115.2(Отверстие)
	-0.072

-0.126
	+0.035

0
	0.072~0.161
	--
	

	7
	Стрела - цилиндр стрелы, шпиндель - втулка
	Φ95(Шпиндель)

Φ95.2(Отверстие)
	-0.072

-0.126
	+0.035

0
	0.072~0.161
	1.0
	

	8
	Цилиндр стрелы - передняя рама, шпиндель - втулка
	Φ95(Шпиндель)

Φ95.2(Отверстие)
	-0.072

-0.126
	+0.035

0
	0.072~0.161
	1.0
	

	9
	Цилиндр вращающегося ковша - передняя рама
	Толщина
	Ширина желоба
	Стандартный зазор
	Замена.
Вставить регулировочные прокладки на левую и правую стороны каждого бока, чтобы зазор каждой стороны составил менее 1.5мм.

	
	
	150
	158
	1.4~3.8
	

	10
	Стрела - передняя рама
	130
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0

134

+


	0.7~7.8
	

	11
	Стрела - ковш
	98
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1

0

101

+


	0.7~6.8
	

	12
	Штанга - ковш
	112
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.

1

0

117

+


	2~7
	

	13
	Цилиндр стрелы - передняя рама
	140±1.5
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0

146

+


	2.2~5.5
	

	14
	Штанга - стрела
	112
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.

1

0
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+


	2~7
	Замена



	15
	Коромысло - стрела
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5

.

0
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-


	271±1.5
	2~4
	

	16
	Цилиндр вращающегося ковша - коромысло
	114±1.5
	
[image: image21.wmf]5

.

1

0
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+


	1.2~3.0
	

	17
	Стрела - цилиндр стрелы 
	110
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0

113

+


	0~6
	Регулировать с помощью регулировочных прокладок, чтобы зазор левой и правой сторон составил менее 2.0мм.


(Ⅹ)Рама
[image: image23.emf]


	П/п
	Часть проверки
	Номинальный размер
	Допустимое сочетание
	Стандартный зазор
	Предельный зазор
	Метод

	
	
	
	Шпиндель
	Отверстие
	
	
	

	1
	Зазор между верхним шарнирным шпинделем и нижней втулкой
	Φ80
	-0.03

-0.076
	+0.15

+0.1
	0.13~0.226
	--
	Замена

	2
	Зазор между верхним шарнирным шпинделем и подшипником
	Φ80
	-0.03

-0.076
	0

-0.02
	0.01~0.076
	--
	

	3
	Зазор между верхним шарнирным шпинделем и верхней втулкой
	Φ80
	-0.03

-0.076
	+0.15

+0.1
	0.13~0.226
	--
	

	4
	Зазор между передней рамой и верхней втулкой
	Φ100
	+0.073

+0.051
	+0.054

0
	-0.003~-0.073
	--
	

	5
	Зазор между задней рамой и верхним шарнирным подшипником
	Φ120
	0

-0.04
	0

-0.035
	-0.035~0.04
	--
	

	6
	Зазор между нижним шарнирным шпинделем и втулкой передней рамы
	Φ80
	-0.03

-0.076
	+0.03

0
	0.03~0.106
	--
	

	7
	Зазор между нижним шарнирным шпинделем и подшипником
	Φ80
	-0.03

-0.076
	0

-0.02
	0.01~0.076
	--
	

	8
	Значение регулировочной прокладки поверхности накладки нижней шарнирного соединения
	Φ120
	0

-0.04
	0

-0.035
	-0.035~0.04
	--
	

	9
	Зазор между нижним шарнирным шпинделем и сальником
	Φ100
	+0.17

+0.08
	+0.054

 0
	-0.17~-0.026
	--
	

	10
	Высота нижней втулки верхнего шарнирного соединения
	Номинальный размер
	Допуск
	Ремонтный предел

	
	
	42
	0

-0.2
	

	11
	Высота верхней втулки верхнего шарнирного соединения
	42
	0

-0.2
	

	12
	Значение регулировочной прокладки на крайней 
	Номинальный размер
	Допуск
	Ремонтный предел

	
	
	1
	
	

	13
	поверхности крышки подшипника верхнего шарнирного соединения
	2
	
	

	14
	Момент затяжки болта крышки подшипника
	18~22 Nm(при установке регулировочной прокладки)

	
	
	78~104Nm

	15
	Момент затяжки болта нижнего шарнирного шпинделя
	18~22 Nm(при установке регулировочной прокладки)

	
	
	110~130 Nm


(Ⅺ)Монтаж зубцов и вспомогательного резца ковша

[image: image24.jpg]A-A
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	П/п
	Часть проверки
	Стандарт определения
	Метод

	1
	Износ нижней части зубцов ковша
	Стандартный размер
	Предельный зазор
	Замена

	
	
	46
	18.5
	

	2
	Зазор между зубцами и резцом ковша
	Максимальный зазор 0.5
	
	Регулирование

	3
	Износ вспомогательного резца ковша
	65
	
	Вращение или замена


Автор: Сан тао

редактор: Ли цзиньлинь
запуск
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